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Landesplanerische Feststellung

zum Raumordnungsverfahren mit integrierter Umweltvertraglichkeitsprifung fiir
den Neubau der Bundesautobahn A 33 von der A 33/B 51n (OU Belm) bis zur A 1

(nordlich Osnabriick)

Planungstrager: Niedersachsische Landesbehérde fur Strafenbau

Geschaftsbereich Osnabrick
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Landesplanerische Feststellung

. Ergebnis:

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens wird festgestellt, dass die in der Anlage 1 im
Mafistab 1: 25.000 dargestellte Trasse der A 33 (Vorzugsvariante V) mit den Grundsatzen
und Zielen der Raumordnung und Landesplanung vereinbar ist und die Ausnahmetatbe-
stande des § 34 BNatSchG erfullt sind, wenn die im Folgenden genannten MafRgaben
beachtet werden.

Vom Vorhabentrager wurden funf Varianten untersucht. DarUber hinaus wurden weitere
groflraumige Alternativen auflerhalb des Trassierungskorridors des Bundesverkehrswege-
plans (BVWP) betrachtet (Null-,Plus“-Alternative, Nord-Ost-Alternative). In die Bewertung
und Ableitung der Vorzugsvariante wurden folgende Sachverhalte bzw. Belange eingestellt:

- Umweltvertraglichkeit — Umweltvertraglichkeitsstudie

- Betroffenheit von Natura 2000 — FFH- Vertraglichkeitsuntersuchungen

- Betroffenheit streng und besonders geschutzter Arten — Fachbeitrag Artenschutz

- Belange der Landwirtschaft

- Belange der Forstwirtschaft

- Verkehrliche Wirksamkeit

- Kosten.

Nach dem Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen 2008 ist der Lickenschluss
der A 33 als Vorranggebiet Autobahn festgelegt, der bedarfsgerecht auszubauen ist.

Nach dem Regionalen Raumordnungsprogramm fir den Landkreis Osnabrick 2004 ist die
A 33 auf der Grundlage von 6konomischen und verkehrlichen Erfordernissen als erforder-
lich mit Bedarf einer weiteren Abstimmung eingestuft.

Im Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsstudie wurde die Variante IV als aus Umweltsicht
gunstigste Variante bewertet. Die entscheidenden Vorteile im Vergleich zu den Ubrigen
Varianten liegen bei dem Teilschutzgut Mensch - Wohnen sowie bei den Schutzgltern
Pflanzen und Tiere.

Um den aktuellen Wissensstand aus laufenden Forschungsvorhaben bestmdéglich in die
Realisierung des Projektes einzubinden, hat die StraRenbauverwaltung eine Expertise zur
Populationsrelevanz der A 33 fur die Fledermaus - Wochenstube des Grofien Mausohrs in
Engter beauftragt. Die Expertise nimmt Bezug auf die Vorzugsvariante IV.

Im Ergebnis der Expertise wird deutlich, dass die Variante IV durch geeignete MaRhahmen
zur Schadensbegrenzung so weit optimiert werden kann, dass der Erhaltungszustand der
Population der Wochenstube Engter langfristig gesichert bleibt. Entsprechende Mafinah-
men vorausgesetzt, weist die Variante IV keine erheblichen Nachteile gegentber den Vari-
anten | und Il auf. Die Zerschneidungswirkungen zwischen der Wochenstube und den
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Nahrungshabitaten kdénnen durch das konzipierte MafSnahmenbundel (vgl. Mafgaben)
erheblich gemindert werden. Dabei erweist sich die Trassenlage der Variante IV im Ein-
schnitt deutlich gunstiger als die Varianten | und lIl.

Die im Zusammenhang mit der Gesundheit des Menschen verbundenen Auswirkungen,
wie Entlastungswirkungen im Stadtgebiet Osnabrlck, Verbesserung der Verkehrssicherheit
und positive CO2- Bilanz durch Fahrtstreckenreduzierung und den mit dem Vorhaben ver-
bundenen sozialen und wirtschaftlichen Erwagungen sind zwingende Grinde des Uberwie-
genden Offentlichen Interesses.

Sie Uberwiegen bei dem Projekt gegenuber dem Offentlichen Interesse an Natura 2000,
da die beeintrachtigte Koharenz durch geeignete Maflnahmen wiederhergestellt werden
kann.

Zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, sind nicht gegeben.

Mit der geplanten Mafnahme wird die qualitative Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
im Raum 6&stlich von Osnabrick, die Verbesserung der Erreichbarkeit, die Entlastung der
Ortsdurchfahrten sowie die Minderung der Unfallrisiken und Umweltbelastungen erzielt.

Die landesplanerisch festgestellte Trasse IV verlauft ausgehend vom Kreuzungsbauwerk A
33/B 51n ,Ortsumgehung Belm* zunachst in nordliche Richtung. Sie quert die K 316,
verlauft dann parallel zum Power Weg (K 342) und quert diesen auf Hohe der Hofstelle
Oberrielage und den Niederrielager Bach. Danach verlauft die Trasse Ostlich der Siedlung
,Hinter dem Felde*“. Nach Uberfiihrung der L 109 und der StraRe ,An der Ruller Flut* ver-
schwenkt die Achse in Richtung Nordwesten und quert die Nette sowie den Bruchbach.
Weiter nordwestlich wird der Barenauer Weg Uberflihrt, bevor die Variante im Waldbereich
des Wiehengebirges auf Hohe des Vossberges an die A 1 anschliefit.

MafRgaben:

Die Maf3gaben dienen der Sicherung der festgestellten Vereinbarkeit des Vorhabens mit
den Erfordernissen der Raumordnung und der Abstimmung mit anderen raumbedeutsa-
men Planungen:
= Die in den Antragsunterlagen vorgelegte bauliche Ausgestaltung der Variante IV ist
durch geeignete MafRnahmen zur Schadensbegrenzung zu optimieren. Dabei sind
mehrere Uberfiihrungsbauwerke in einer GréRenordnung von insgesamt mindes-
tens 250 m Breite anzulegen. Zwischen den Bauwerken sind flankierende Maf3-
nahmen vorzusehen, die zu einer weiteren Minderung des Kollisionsrisikos beitra-
gen. Nach dem aktuellen Wissensstand konnen die Anlage von Irritationsschutz-
wanden/-pflanzungen sowie die Schaffung von Flugkorridoren durch Waldumbau,
Schneisen und Sperrpflanzungen als geeignete Maflnahmen eingestuft werden.
Die genaue Konzeption der MafSnahmen ist Gegenstand der Genehmigungspla-
nung. Der weitere Zuwachs an wissenschaftlichen Daten und kunftigen Erkenntnis-
sen ist in die Konzeption einzubinden.

= Zur Kohérenzsicherung sind zudem Mafhahmen zur Erweiterung bzw. Verbesse-
rung der Nahrungsgrundlagen der Mausohrpopulation vorzusehen. Als geeignet er-
scheinen MafSnahmen zur naturnahen Waldbewirtschaftung bzw. naturnahen
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Waldentwicklung mit denen die Nahrungsdichte in bestehenden Jagdgebieten er-
hoéht werden kann. Mit den MafRnahmen ist vor dem Bau der A 33 im von der Zer-
schneidung betroffenen Waldgebiet zu beginnen. Ein im Laufe der Umsetzung nach
allen bisherigen Erfahrungen unvermeidbarer zeitlicher Verzug der Wirksamkeit ko-
harenzsichernder Maflinahmen ist durch einen angemessenen Kompensationsum-
fang auszugleichen. Art und Umfang der MaRnahmen sind mit den Fachbehérden
abzustimmen.

Um die Wirksamkeit schadensbegrenzender und koharenzsichernder MaRhahmen
ggf. auch durch erforderliches Nachsteuern sicherzustellen, ist mit der Zulassungs-
entscheidung (auf der Genehmigungsebene) ein begleitendes Risikomanagement
zu installieren. Das Risikomanagement ist auf den gunstigen Erhaltungszustand der
Population auszurichten. Das Risikomanagement umfasst ein vorgreifendes, bau-
und betriebsbegleitendes Monitoring. Die im Zuge des Monitorings gewonnenen
Erkenntnisse sind, soweit erforderlich, in die Optimierung der vorgesehenen MaR-
nahmen einzubeziehen und situationsgerecht umzusetzen. Die Konzeption des
Managements ist mit den Fachbehorden abzustimmen.

Der Verlust von Waldflachen ist in Abstimmung mit der zustandigen Forstbehorde
gem. § 8 Niederséachsisches Gesetz Uber den Wald und die Landschaftsordnung
(NWaldLG) auszugleichen oder zu ersetzen.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind detaillierte Mafnahmen festzule-
gen, um die Auswirkungen auf den Gelandewasserhaushalt und damit die Vegeta-
tion in grundwassernahen Bereichen zu minimieren.

Die Gewinnung von Ton soll nur vorgenommen werden, wenn Waldbestande im
Zuge der forstlichen Endnutzung abgetrieben werden, um eine Abbautatigkeit klein-
teilig zu halten und raumlich zu begrenzen. Anschliefende Wiederaufforstungen
sind erforderlich.

Aus abbautechnischer Sicht sollten die von der Baumaf3nahme mdglicherweise be-
troffenen Lagerstatten vor Baubeginn der BAB 33 einem Bodenabbau zugefiihrt
werden. Als Alternative konnte auch eine parallele Ausbeutung der betroffenen
Tonvorkommen im Zuge des Neubaus in Frage kommen.

Um das Auftreten von Erdfallen im Trassenbereich zu verhindern, sind die geologi-
schen Voraussetzungen im Rahmen der Baugrunduntersuchung zu untersuchen.

Landwirtschaftliche Flachenzerschneidungen und die Zerschneidung von
Wegebeziehungen sind im Rahmen der Feintrassierung zu minimieren.

Im Rahmen der nachfolgenden Ausfuhrungsplanungen, Planfeststellung sowie der
damit verbundenen Trassenoptimierungen sind die hierzu zum Teil detailliert formu-
lierten Betroffenheiten einzelner Anwohner zu prufen.
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Il. Sachverhalt:

Rechtscharakter des Raumordnungsverfahrens

Der geplante Bau der Bundesautobahn A 33 von der A 33/B 51n (OU Belm) bis zur A 1
(ndrdlich Osnabrtick) erfordert nach § 1 Nr. 8 der Verordnung zu § 15 des Raumordnungs-
gesetzes (Raumordnungsverordnung — ROV) vom 19.12. 1990; (BGBI. | S. 2766), zuletzt
geandert durch Artikel 2b des Gesetzes v. 18.06.2002 (BGBI. | S. 1914), wegen seiner
Raumbedeutsamkeit und seiner Uberortlichen Bedeutung die Durchfuhrung eines Raum-
ordnungsverfahrens.

Das Raumordnungsverfahren wurde gem. § 12 ff des Niedersachsischen Gesetzes Uber
Raumordnung und Landesplanung (NROG) i.d.F. vom O7. Juni 2007 durchgeflihrt.

GemafR § 12 NROG ist der Zweck eines Raumordnungsverfahrens, festzustellen, ob raum-
bedeutsame Planungen und MafSnahmen (Vorhaben) mit den Erfordernissen der Raum-
ordnung Ubereinstimmen und wie raumbedeutsame Planungen und MafSnahmen unter
den Gesichtspunkten der Raumordnung aufeinander abgestimmt oder durchgefihrt wer-
den kénnen. Diese Raumvertraglichkeitsprifung schliefit die Prifung von Standort- oder
Trassenalternativen ein.

Das Raumordnungsverfahren schliefit die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 des Gesetzes zur
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) genannten Schutzgiter (Menschen, Tiere, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft, Kultur- und Sachguter) entsprechend dem Pla-
nungsstand ein. Die Umweltvertraglichkeitsprafung (UVP) ist somit integrierter Bestandteil
des Raumordnungsverfahrens, sie beschrankt sich auf die im Raumordnungsverfahren zu
prifenden Belange.

Im Raumordnungsverfahren ist die Prufung der Umweltauswirkungen auf Natura 2000
Gebiete (Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung und europaische Vogelschutzgebiete)
soweit moglich durchzufuhren. Eine vollstandige Vertraglichkeitsprifung aller Kriterien i.S.
des § 34 ¢ NNatG ist in der Regel auf Basis des Raumordnungsverfahrens noch nicht
maoglich.

Die Bestimmungen der §§ 34 und 35 BNatSchG sind bei der Linienbestimmung nach § 16
Fernstraflengesetz und bei der Projektzulassung nach § 17 Fernstrafiengesetz anzuwen-
den. Sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natura 2000 Gebieten durch das geplante
Vorhaben nicht grundsatzlich auszuschlieen, so ist vor der Linienbestimmung eine FFH-
Vertraglichkeitsprufung erforderlich.

Koénnen im Ergebnis der Vertraglichkeitsuntersuchung auch unter BerlUcksichtigung scha-
densbegrenzender Manahmen erhebliche Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen wer-
den, so ist die Zuldssigkeit des Vorhabens an die Ausnahmetatbestéande des § 34
BNatSchG geknupft.

Voraussetzung fur die Zulassung im Rahmen der Ausnahmeregelung ist eine Sicherung
des Gebietes fur den Zusammenhang des europdaischen ékologischen Netzes ,Natura
2000 durch entsprechende Mainahmen (,Koharenzsicherung®).

Das Ergebnis eines fbrmlichen landesplanerischen  Verfahrens wie  des
Raumordnungsverfahrens ist nach § 3 Ziff. 4 des Raumordnungsgesetzes (ROG) ein
sonstiges Erfordernis der Raumordnung.

Sonstige Erfordernisse der Raumordnung sind von &ffentlichen Stellen bei raumbedeutsa-
men Planungen und Mafnahmen in der Abwagung oder Ermessensausibung nach Maf3-
gabe des § 4 ROG zu berlcksichtigen.
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Dies gilt auch fur Genehmigungen, Planfeststelllungen und sonstige behérdlichen Ent-
scheidungen Uber die Zulassigkeit raumbedeutsamer Mafnahmen von Personen des Pri-
vatrechts.

Weitergehende Bindungswirkungen des Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens auf
Grund von Fachgesetzen bleiben unberlhrt.

Das Ergebnis eines Raumordnungsverfahrens ersetzt keine Genehmigungen,
Planfeststellungen oder sonstige behordliche Entscheidungen nach  anderen
Rashitsgelsubkrifesn Raumordnungsverfahrens stellt keinen Verwaltungsakt dar. Eine verwal-
tungsgerichtliche Klagemaoglichkeit besteht nicht. Rechtsschutz ist erst im nachfolgenden
Zulassungsverfahren gegeben.

Das Raumordnungsverfahren konnte nicht innerhalb von sechs Monaten nach Einleitung
des Verfahrens abgeschlossen werden.

Die Grinde dafur sind:

Mehreren Beteiligten wurden Fristverlangerungen zur Abgabe der Stellungnahmen einge-
raumt.

Da erhebliche Beeintrachtigungen von Natura 2000 - Gebieten durch das geplante Vorha-
ben nicht grundsatzlich auszuschliefen waren, wurde vor der Linienbestimmung eine FFH-
Vertraglichkeitsprifung erforderlich. Als Teil der Unterlagen zum Raumordnungsverfahren
wurden entsprechend flr die im Trassierungskorridor der geplanten A 33 liegenden FFH-
Gebiete ,Mausohr-Wochenstubengebiet Osnabricker Raum®, ,Kammmolchbiotop-
Palsterkamp® und ,Fledermauslebensraum Wiehengebirge bei Osnabrick® Vertraglich-
keitsuntersuchungen durchgeftinrt.

Im Ergebnis der Vertraglichkeitsuntersuchungen konnten auch unter Berlcksichtigung
schadensbegrenzender Mafsnahmen erhebliche Beeintrachtigungen der flr die Erhaltungs-
ziele mafigeblichen Bestandteile der Gebiete ,,Mausohr-Wochenstubengebiet und ,Fle-
dermauslebensraum Wiehengebirge bei Osnabriick® nicht ausgeschlossen werden.

Die Zuldssigkeit des Vorhabens war insofern an die Ausnahmetatbestande des § 34
BNatSchG geknuUpft.

Voraussetzung fur die Zulassung im Rahmen der Ausnahmeregelung ist eine Sicherung
des Gebietes fur den Zusammenhang des europdaischen 6kologischen Netzes ,Natura
2000 durch entsprechende Mainahmen (Koharenzsicherung).

In einer vertiefenden Planungsbesprechung mit Vertretern des Bundes, des Landes und
der Fachbehorden wurden weiterfuhrende Aspekte der FFH-Ausnahmeprtfung erdrtert.

Als Ergebnis wurde von der Straflenbauverwaltung eine Expertise in Auftrag gegeben, die
die Wirksamkeit von schadensbegrenzenden MafSnahmen zur Populationsrelevanz der A
33 fur die Fledermaus-Wochenstube in Engter nach dem aktuellen Wissensstand aus lau-
fenden Forschungsvorhaben einbindet.

Unterlagen fur eine FFH-Ausnahmeprifung, die die Ergebnisse dieser Expertise mit einbe-
zieht, wurden im Dezember 2008 der Unteren Landesplanungsbehorde vorgelegt.

Verfahrensunterlagen

Die fur das Raumordnungsverfahren erforderlichen Unterlagen wurden nach vorheriger
Abstimmung in der fUr das Beteiligungsverfahren erforderlichen Anzahl von der Straflen-
bauverwaltung des Landes Niedersachsen (Vorhabentrdger) an den Landkreis Osnabrick
Ubergeben.
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Diese setzen sich wie folgt zusammen:

Erluterungsbericht und allgemein verstandliche Zusammenfassung, Ubersichtskar-
ten Trassen [Ordner 01]

* Umweltvertraglichkeitsstudie (Teil A) — Raumanalyse (Text und Plane im Mafstab 1
: 25.000/1: 10.000) [Ordner 2, Punkt 2.1]

* Umweltvertraglichkeitsstudie (Teil B) — Auswirkungsprognose / Untervariantenver-
gleiche (Text und Plane im Maf3stab 1 : 15.000 ) [Ordner 2, Punkt 2.2]

¢ Fachbeitrag Artenschutz und FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung [Ordner 3]

¢ Fachbeitrag Artenschutz [ Ordner 3, Punkt 3]

¢ FFH - Fachbeitrage [ Ordner 3, Punkt 4]

e FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung DE 3614-331 ,Mausohr-Wochenstubengebiet
Osnabriicker Raum“ [ Ordner 3, Punkt 4.1]

. FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung DE 3614-332 ,Kammmolchbiotop Palster-
kamp“ [Ordner 3, Punkt 4.2]

e FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung  DE  3614-334  ,Fledermauslebensraum
Wiehengebirge bei Osnabrick® [ Ordner 3, Punkt 4.3]

* Faunistische Fachbeitrage [ Ordner 4]

* UVS: Amphibien und Avifauna [ Ordner 4, Punkt 5.1]

« UVS: Fledermause [ Ordner 4, Punkt 5.2]

e FFH-VU: Fledermause — GrofRes Mausohr[ Ordner 4, Punkt 5.3]

* FFH-VU: Fledermause — Bechsteinfledermaus[ Ordner 4, Punkt 5.4]

¢ FFH-VU: Amphibien — Kammmolch[ Ordner 4, Punkt 5.5]

* Weitere Gutachten [Ordner 5]

e Verkehrsuntersuchung [Ordner 5, Punkt 6]

e Geologische Grundlagen [Ordner 5, Punkt 7]

e Fachbeitrag Ostvariante [Ordner 5, Punkt 8]

¢ Umweltrisikoabschatzung zur Ostvariante [Ordner 5, Punkt 8.1]

¢ Bewertung im Verf. der Bewertungsprognose [Ordner 5, Punkt 8.2]

¢ Linienplanung [Ordner 6]

¢ Erlduterung der technischen Gestaltung [Ordner 6, Punkt 9]

e Lageplane Hauptvarianten und Teilvarianten im Mafistab 1 : 5.000 [Ordner 6,
Punkt 9.1]

¢ Hobhenplane Hauptvarianten und Teilvarianten im Mafistab 1 : 5.000 / 500 [Ord-
ner 6, Punkt 9.2]

Den Beteiligten wurden alle aufgefuhrten Verfahrensunterlagen in elektronischer Form
(CD-ROM) zur Verfugung gestellt. AuBerdem konnten die Verfahrensbeteiligten die Infor-
mationen bei Bedarf in analoger Form erhalten. Die Verfahrensunterlagen wurden dartber
hinaus der allgemeinen Offentlichkeit zuganglich gemacht.

Der Kreis der Beteiligten ist aus dem anliegenden Verteiler ersichtlich ( Anlage 2 ).

Beschreibung des Vorhabens:

Die Bundesautobahn 33 (A 33) bildet die groflraumige Verbindung zwischen der A 44
(Ruhrgebiet — Kassel) im Suden und der A 1 (Dortmund — Bremen) im Norden. Die A 33
endet von Suden kommend derzeit im Bereich Osnabrick-Schinkel, geht dort in eine zwei-
streifige Schnellstrae Uber und knUpft zwischen Osnabrick und der Gemeinde Belm an
die Bundesstrae 51 /65 (B 51/ B 65) an.

10



Landesplanerische Feststellung fir den Neubau der Bundesautobahn A 33
von der A 33/B 51n (OU Belm) bis zur A 1 (nordliclsi@briick)

In einem zur Zeit laufenden Planfeststellungsverfahren soll die rechtliche Genehmigung fur
eine Weiterflhrung der A 33 als Teil der Ortsumgehung Belm im Zuge der A 33 / B 51n
erlangt werden.

Mit dem beantragten Raumordnungsverfahren (ROV) beginnt der erste Schritt fir den LU-
ckenschluss im BAB-Netz zwischen der A 33 / B 51n (OU Belm) und der A 1 durch den
Neubau (Weiterbau) der A 33.

Der Lickenschluss der A 33 schlieft zwingend an dem bisherigen nérdlichen Ende der A
33 bzw. an dem Ubergang der sich im Planfeststellungsverfahren befindlichen BaumaR-
nahme A 33 / B 51n (OU Belm) an. Der Kreuzungspunkt mit der A 1 ist zwischen den An-
schlussstellen Osnabrtick/Nord und Bramsche vorgesehen.

Das Untersuchungsgebiet fur eine Trasse liegt nordostlich von Osnabrick und wird im SU-
den durch die B 51n sowie im Norden durch die A 1 begrenzt. Es wird im Westen durch
den Ortsteil Rulle der Gemeinde Wallenhorst und im Osten durch den Ortsteil Icker der
Gemeinde Belm tangiert.

Um die schon heute abzusehende Verkehrszunahme bewaltigen zu kénnen, soll mit dem
LUckenschluss der A 33 zur A 1 vor allem eine Entlastung des untergeordneten Straflen-
netzes erfolgen.

Das Ziel der Planungsmafinhahme ist deshalb die qualitative Verbesserung der Verkehrsinf-
rastruktur im Raum 6stlich von Osnabruck, die Verbesserung der Erreichbarkeit, die Entlas-
tung von Ortsdurchfahrten sowie die Minderung der Unfallrisiken und Umweltbelastungen.

Beschreibung des Verfahrensablaufes:

Die Niedersachsische Landesbehoérde fur StraBenbau und Verkehr plant als Vorhabentra-
ger den Neubau der Autobahn A 33 / B 51n (OU Belm) bis zur Autobahn A 1 (nérdlich
Osnabrick).

Aufgrund einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung - sehr hohe Raumwirksamkeit, stadte-
bauliche Wirkung, glinstiges Kosten-Nutzen-Verhaltnis (KNV) - wurde der Neubau der A 33
bei der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes 2003 (BVWP) in den ,Vordringli-
chen Bedarf* eingestulft.

Wegen des eingeschatzten sehr hohen Umweltrisikos wurde das Vorhaben als Projekt mit
besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag bewertet.

In der Umweltrisikoeinschatzung (URE) zum BVWP wird der besondere Planungsauftrag im
Wesentlichen mit dem grofflachig ausgewiesenen Naturpark und Landschaftsschutzgebiet
im Bereich des Wiehengebirges begriindet. Das geplante Vorhaben lasst bezogen auf die
genannten Schutzgebiete grofraumige Zerschneidungswirkungen erwarten. Die vorge-
nommene Einstufung richtet sich nicht auf einen - neben den bestehenden Instrumenten
— weiteren umweltfachlichen Beitrag, sondern an eine vertiefende Betrachtung der natur-
schutzfachlichen Fragestellungen innerhalb der weiteren Planungsschritte.

Inhaltlich war diese vertiefende Betrachtung in der Umweltvertraglichkeitsstudie abzuarbei-
ten.

Das bezog sich sowohl auf eine detaillierte Bestandsanalyse im Hinblick auf die Bedeutung
und Empfindlichkeit der UVP-Schutzgliter als auch insbesondere auf die Méglichkeiten
einer Umweltoptimierung im Rahmen der Planung. Zu untersuchen war zudem, inwieweit
die bisherigen Planungen oder aber Alternativplanungen, insbesondere der Ausbau des
vorhandenen Strafennetzes, verwirklicht werden kénnen. Angesprochen wurde damit die
Null bzw. Null-Plus Variante, welche obligatorischer Bestandteil der Auswirkungsprognose
und des Variantenvergleiches der UVS ist.
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Am 11.02.2005 hat die Nieders. Landesbehérde flir Strafenbau und Verkehr - Ge-
schaftsbereich Osnabrick - bei der zustandigen Unteren Landesplanungsbehérde (Land-
kreis Osnabriick) um die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens mit integrierter
Umweltvertraglichkeitsprafung (UVP) gebeten.

Vorbereitung:
Antragsberatung:

In einer Antragsberatung wurde der Vorhabentréger generell Uber das Raumordnungsver-
fahren informiert und auf die erforderlichen Antragsunterlagen hingewiesen.

Antragskonferenz:

Am 18. Marz 2005 fand auf Einladung des Landkreises Osnabrick die dem Raumord-
nungsverfahren vorgelagerte Antragskonferenz statt. Diese Antragskonferenz sollte die Nie-
dersachsische Landesbehorde fur Strafenbau und Verkehr — Geschéaftsbereich Osnabrick-
als Vorhabentrager in die Lage versetzen, die von der Landesplanungsbehorde mit den
Beteiligten fur notwendig erachteten Unterlagen umfassend zu erarbeiten und zusammen-
stellen zu kbnnen.

Hierzu hatte die Untere Landesplanungsbehodrde die wichtigsten am Verfahren zu beteili-
genden Behdrden, Verbande und sonstigen Stellen hinzugezogen und mit diesen den er-
forderlichen Inhalt und Umfang der Antragsunterlagen, den Verfahrensablauf und den vor-
aussichtlichen Zeitrahmen geklart.

Insbesondere wurden in diesem Zusammenhang der Gegenstand, Umfang und Methoden
der Umweltvertraglichkeitsprifung erdrtert. In einer Kurzbeschreibung wurden das Vorha-
ben und seine Auswirkungen sowie Vorschlage zur inhaltlichen Ausgestaltung und raumili-
chen Abgrenzung des voraussichtlichen Untersuchungsrahmens vorgestellt.

Das Ergebnisprotokoll der Antragskonferenz wurde den Beteiligten am 06.04.2005 und
27.06.2005 (Erganzung) zugesandt (Anlage 3 ).

Einleitung:

Raumordnungsverfahren:

Nach Erarbeitung einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), einer Fauna-Flora-Habitat
(FFH)- Vertraglichkeitsuntersuchung, einem Fachbeitrag Artenschutz, faunistischen Fach-
beitragen und einer Verkehrsuntersuchung wurde am O7. Januar 2008 das Raumord-
nungsverfahren eingeleitet.

Im Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen konnten erhebliche Beeintrachtigun-
gen nicht ausgeschlossen werden. Die Zulassigkeit des Vorhabens war insofern an die
Ausnahmetatbestande des § 34 BNatSchG geknuipft.

Als weiterer Teil der Linienbestimmung wurden daher im Dezember 2008 Unterlagen fur
eine FFH- Ausnahmeprifung vorgelegt.
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Stellungnahmen der Beteiligten:

Die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens eingegangenen Stellungnahmen wurden dem
Vorhabenstrager zugeleitet. Die Zusammenfassung dieser Stellungnahmen ist dieser Lan-
desplanerischen Feststellung als Anlage 4 beigeflgt.

Offentlichkeitsbeteiligung:

Da das Raumordnungsverfahren zugleich der Unterrichtung und Anhérung der Offentlich-
keit dient, wurden zeitgleich die Stadte Bramsche und Osnabrick sowie die Gemeinden
Belm und Wallenhorst aufgefordert, die Planungsunterlagen mit der UVS zur Einsicht aus-
zulegen.

Die bei den Gemeinden eingegangenen Auferungen wurden an die Untere
Landesplanungsbehdrde weitergeleitet und dort in einer Datenbank erfasst und
ausgewertet sowie dem Vorhabentrager zur Berlcksichtigung im nachfolgenden
Planverfahren Gbersandt.

Die Anregungen, Hinweise und Bedenken der privat Betroffenen richteten sich schwer-
punktmagig auf die Zerschneidungswirkungen, die Beeintrdchtigungen von Natur und
Landschaft sowie die Auswirkungen der Larmbelastungen auf den Menschen. Landwirte
beflrchten existenzielle Einkommensverluste, insbesondere auch flr den Anbau 6kologi-
scher Produkte und fur den Bereich des landlichen Tourismus (Reiterhof). Eigenheimbesit-
zer weisen auf die gravierenden Wert- und Mietminderungen ihrer Immobilien hin.

Erorterungstermin:

In einem nicht 6ffentlichen Erdrterungstermin wurden am 26. Mai 2008 die wesentlichen
Anregungen und Hinweise auf der Grundlage einer Zusammenfassung der eingegangenen
Stellungnahmen eroértert. Wesentliche Erkenntnisse des Erdrterungstermins finden als
MafRgabe in der Landesplanerischen Feststellung Berlcksichtigung. Die Inhalte des Erérte-
rungstermins sind dem dieser Landesplanerischen Feststellung anliegenden Protokoll zu
entnehmen (Anlage 5 ).

Den Beteiligten wurde am 10.06.2008 ein Ergebnisprotokoll zugesandt.

Die Mitteilungen der Gemeinde Wallenhorst sind allen Verfahrensbeteiligten mit Schreiben
vom 06.08.2008 zur Kenntnis weitergeleitet worden.

Erganzende Untersuchungen:

Um weitere Details fur die in der Landesplanerischen Feststellung zu bericksichtigende
FFH-Ausnahmeprifung festzulegen (Anlage 6), wurde auf Antrag der Nieders. Landesbe-
hérde flr StraBenbau und Verkehr am 22.08.2008 eine Expertenrunde aus Vertretern des
Bundes , des Landes und der Fachbehdrden einberufen.

Als Ergebnis wurde von der Nieders. Landesbehdrde fur Straenbau und Verkehr eine Ex-
pertise in Auftrag gegeben, die die Wirksamkeit von schadensbegrenzenden MaRhahmen
zur Populationsrelevanz der A 33 fur die Fledermaus-Wochenstube in Engter nach dem
aktuellen Wissensstand aus laufenden Forschungsvorhaben einbindet (Anlage 8). Des
Weiteren wurde der Fachbeitrag Artenschutz modifiziert (Anlage 7).

Hierdurch ergab sich eine zeitliche Verschiebung der Landesplanerischen Feststellung.
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lll. Beschreibung und Bewertung des Vorhabens

Die Leitvorstellung der Raumordnung und Landesentwicklung zur Erflllung ihrer Aufgabe ist
eine nachhaltige Raumentwicklung, die die sozialen und wirtschaftlichen Anspriche an
den Raum mit seinen 6kologischen Funktionen in Einklang bringt und zu einer dauerhaf-
ten, groRBraumig ausgewogenen Ordnung flhrt.

Die Abstimmung der Planung mit den Erfordernissen der Raumordnung erfolgt unter Gber-
Ortlichen Gesichtspunkten. Die raumordnerische Prifung buindelt, prift und bewertet fach-
liche Details, um festzustellen, ob die Uberodrtlichen Wirkungen der geplanten MaShahme
mit den Ubergeordneten Grundsatzen der Raumordnung nach § 2 Abs. 2 ROG vereinbar
sind.

Die Prifung der Auswirkungen der MaBnahme auf die 6kologischen Anspriche an den
Raum erfolgt im Rahmen der raumordnungsbezogenen Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP) sowie einer dem Planungsstand entsprechenden Flora-Fauna-Habitat - Vertraglich-
keitsprufung (FFH-VP) und der FFH-Ausnahmeprifung.

Grundlage fur die Raumvertraglichkeitsprifung ist die Ermittlung der von der Mafnahme
betroffenen Gberfachlichen und fachlichen Belange der Raumordnung.

Die Ergebnisse der Raumvertraglichkeitsuntersuchung bilden gemeinsam mit den Ergeb-
nissen der Umweltvertraglichkeitsprifung und der FFH-Vertraglichkeitsprifung sowie der
FFH-Ausnahmeprifung die Grundlage fur die raumordnerische Gesamtabwagung.

Bei der Bewertung der raumbedeutsamen Auswirkungen werden diese insgesamt mit den
Erfordernissen der Raumordnung verglichen und im Ergebnis festgestellt, ob die Auswir-
kungen mit ihnen vereinbar sind.

Sind die raumbedeutsamen Auswirkungen nur in Verbindung mit bestimmten Mafgaben
vereinbar, so werden diese aufgezeigt.
Die vom Vorhabentrager in das Raumordnungsverfahren eingebrachten Trassenvarianten
werden gleichberechtigt betrachtet, eine Prajudizierung auf die vom Trager der MafSnahme
benannte Vorzugsvariante erfolgt nicht.

Grundsatze und Ziele der Raumordnung

Grundséatze der Raumordnung sind allgemeine Aussagen zur Entwicklung, Ordnung und
Sicherung des Raums. Die Grundsatze erhalten mit den konkreteren Zielen der Raumord-
nung verbindliche Vorgaben in Form von raumlich und sachlich bestimmten oder be-
stimmbaren textlichen und zeichnerischen Festlegungen in den Raumordnungsprogram-
men. Diese Ziele wurden vom Trager der Landes- oder der Regionalplanung abschliefiend
abgewogen.

Das Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) ist in seiner Gesamtkonzep-
tion die Basis fur eine tragfahige Landesentwicklung und Grundlage flr die Aufstellung der
Regionalen Raumordnungsprogramme. Durch die Novellierung des LROP 2008 besteht
das LROP nur noch aus einer Verordnung.

Der Abschnitt 1 trifft Regelungen zur Landesentwicklung mit Zielen und Grundsatzen der
Raumordnung zur gesamtraumlichen Entwicklung des Landes und seiner Teilrdume.
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Der Abschnitt 2 trifft Regelungen zur Entwicklung der Siedlungs- und Versorgungsstruktu-
ren mit Zielen und Grundsatzen der Raumordnung zu den Themenbereichen Siedlungs-
entwicklung,

Standortfunktionen, Entwicklung der Zentralen Orte und der Entwicklung der Versorgungs-
strukturen.

Der Abschnitt 3 trifft Regelungen zur Entwicklung der Freiraumstrukturen und Freiraumnut-
zungen mit Zielen und Grundsatzen der Raumordnung zu Natur und Landschaft, Landwirt-
schaft/ Forstwirtschaft /Fischerei, Erholung, Rohstoffgewinnung und Wassermanagement.

Der Abschnitt 4 trifft Regelungen zur Entwicklung der technischen Infrastruktur und zu
raumstrukturellen Standortpotenzialen mit Zielen und Grundsatzen der Raumordnung zu
Mobilitat/Verkehr/Logistik, Energieversorgung und zu sonstigen Standort- und Flachenan-
forderungen.

Das Regionale Raumordnungsprogramm flr den Landkreis Osnabrick 2004 (RROP), das
aus dem LROP 1994 entwickelt wurde, stellt eine Konkretisierung der Zielvorgaben des
LROP und die angestrebte raumliche Entwicklung des Landkreises Osnabrick dar.

Bezogen auf das Untersuchungsgebiet ist eine wesentliche Aussage des RROP die geplan-
te Autobahn 33, die als eine aus 6konomischer und verkehrlicher Sicht erforderliche Ver-
bindungsachse eingestuft und entsprechend zeichnerisch dargestellt wird. Der rdumliche
Verlauf der Trasse bedarf dabei einer weiteren Abstimmung.

Weiterhin sind festgelegt:

Vorranggebiete fur die Siedlungsentwicklung, Vorranggebiete flr die Rohstoffgewinnung,
Standort mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung und Entwicklung von Arbeitsstatten, Vor-
ranggebiet fur die Trinkwassergewinnung, Vorranggebiet fur Freiraumfunktion, Vorsorgege-
biet fur Natur und Landschaft, Vorranggebiet flr Natur und Landschaft, Vorsorgegebiet fur
Erholung, Vorranggebiet flr ruhige Erholung in Natur und Landschaft, Regional bedeutsa-
mer Wanderweg, Vorsorgegebiet flr Landwirtschaft, Vorsorgegebiet fur Forstwirtschaft, von
Aufforstung freizuhaltendes Gebiet, Autobahnen und sonstige Hauptverkehrsstrafien,
Haupteisenbahnstrecke. Uber die genannten Darstellungen hinaus umfasst das RROP
weitere Darstellungen, insbesondere in Bezug auf geplante und bestehende Versorgungs-
leitungen.

Die Bewertung der Auswirkungen auf die Erfordernisse der Raumordnung im Rahmen der
Raumvertraglichkeitsprifung erfolgt auf der Grundlage des geltenden Landes - Raumord-
nungsprogramms (LROP) 2008 und des Regionalen Raumordnungsprogramms des Land-
kreises Osnabrtck 2004.
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Beschreibung und Bewertung der raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens

-Raumstruktur:

Programmaussagen:

LROP 1.1 Entwicklung der raumlichen Struktur des Landes

02 Planungen und MafRnahmen zur Entwicklung der rdumlichen Struktur des Landes sol-
len zu nachhaltigem Wachstum und Wettbewerb beitragen.

Es sollen die Funktionsfahigkeit der Raum- und Siedlungsstruktur sowie der Infrastruktur
gesichert und durch Vernetzung verbessert werden.

Die Raumansprtche sollen bedarfsorientiert, funktionsgerecht, Kosten sparend und um-
weltvertraglich befriedigt werden.

Dabei sollen die natirlichen Lebensgrundlagen gesichert und die Umweltbedingungen ver-
bessert werden,

belastende Auswirkungen auf die Lebensbedingungen von Menschen, Tieren und Pflanzen
vermieden oder vermindert werden,

die Folgen fur das Klima berlcksichtigt und die Méglichkeiten zur EinddBmmung des Treib-
hauseffektes genutzt werden.

RROP 1.2 Entwicklung der raumlichen Struktur des Landkreises Osnabriick

02 Wesentliche Aufgabe der regionalen Zusammenarbeit ist es, die spezifischen
Entwicklungschancen zu nutzen, die strukturellen Probleme zu erkennen, Leitbilder
und Zielvorstellungen zu entwickeln und die Umsetzung von entwicklungsbestim-
menden Planungen und Mafnahem von regionaler Bedeutung koordinierend vorzu-
bereiten und zu fordern.

Beschreibung der raumbedeutsamen Auswirkungen:

In seinen Ausfuhrungen geht der Planungstrager davon aus, dass spatestens nach dem
Lickenschluss der A 33 zwischen Borgholzhausen und Bielefeld ein noch hdheres Ver-
kehrsaufkommen von SUden kommend in den éstlich von Osnabrick liegenden Raum
dricken wird (voraussichtlich im Jahr 2013).

Um die schon heute abzusehende Verkehrszunahme bewaltigen zu konnen, soll mit dem
Lickenschluss der A 33 zur A 1 vor allem eine Entlastung des untergeordneten Strafien-
netzes erfolgen. Das Ziel der PlanungsmafRnahme ist deshalb die qualitative Verbesserung
der Verkehrsinfrastruktur im Raum 6&stlich von Osnabrick, die Verbesserung der Erreich-
barkeit, die Entlastung von Ortsdurchfahrten sowie die Minderung der Unfallrisiken und
Umweltbelastungen.

Unter Zugrundelegung des Ziels einer qualitativen Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
wurden als Planungsalternativen die Null-Variante, d.h. kein Weiterbau der A 33, der
sechsstreifige Ausbau der A 30 (Nullplus-Variante) sowie die Nord-Ost-Alternative (ohne
Querung eines FFH-Gebietes) naher untersucht.
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Im Rahmen eines Vorvariantenvergleichs wurden im Vorgriff auf den Hauptvariantenver-
gleich zwischen der Anschlussstelle an die B 51 (OU Belm) und der Anschlussstelle an die
L 109 drei Teilabschnitte miteinander verglichen. Die Teilabschnitte queren mit einer west-
lichen, einer mittleren und einer Ostlichen Verkehrsfuhrung die Bereiche Powe, Nieder-
und Oberrielage, Gattberg und Hinter dem Felde. Den Siedlungsbereich von Icker lassen
alle drei Teilabschnitte ostlich liegen.

Ziel des Vorvariantenvergleiches war es, die unter Umweltgesichtspunkten optimale Tras-
senfuhrung flr den Bereich herauszufiltern und diesen, in Kombination mit den anderen
Teilabschnitten, in den Hauptvariantenvergleich einzustellen. Die Kombinationsmoglichkei-
ten der Hauptvarianten konnten somit im Vorfeld reduziert werden und der Hauptvarian-
tenvergleich Ubersichtlicher gestalten werden.

Unter Berucksichtigung einer Vorzugsvariante aus dem Vorvariantenvergleich wurden in
den Hauptvariantenvergleich funf Varianten eingestellt.

Die funf Hauptvarianten haben drei Anschlussstellen: Allen gemeinsam ist der Anschluss-
punkt an die A 33/B 51n (OU Belm). Die Anschlussstelle an der L 109 liegt bei den Vari-
anten | und Il im Bereich Ruller Loh und bei den Varianten lll, IV und V im Bereich Wester-
heide westlich der Ortschaft Icker. Der Anschluss an die A 1 erfolgt fir die Varianten | und
Il etwa 500 m nérdlich der L 109, flr die Varianten Il und IV im Waldbereich des Wiehen-
gebirges auf HOhe des Vossberges und fur die Variante V im Wiehengebirgsbereich Fran-
kensundern.

Der Verlauf der fiinf Hauptvarianten von der A 33/B 51n bis zur A 1 werden in der UVS
naher beschrieben.

Einzelheiten werden bei den Schutzgitern im Rahmen der UVS behandelt.

Bewertung der raumbedeutsamen Auswirkungen:

Bei der Null-Variante wurden die Ziele des Bundesverkehrswegeplanes nicht erreicht. Sie
stellt deshalb keine Alternative zum Neubau der A 33 dar.

Grundsatzlich stellt der sechsstreifige Ausbau der A 30 (Null-Plus-Variante) zwischen den
Autobahnkreuzen Osnabriick-Sud und Lotte/Osnabrick eine in die Prifung einzubeziehen-
de Konzeptalternative dar. Diese Betrachtung ist auf der Ebene der Fortschreibung des
BVWP als Alternativenprifung zum Vorhaben selbst erfolgt. Mit der Festlegung des LuU-
ckenschlusses der A 33 im Bereich Osnabrlck als ,Vordringlicher Bedarf mit besonderem
naturschutzfachlichen Planungsauftrag® im BVWP 2004 ist der verkehrliche Bedarf ftr
dieses Vorhaben abschlieRend anerkannt. Der sechsstreifige Ausbau der A 30 ist im Be-
darfsplan nicht mehr enthalten.

Damit ist allerdings nicht endglltig entschieden, ob dieser verkehrliche Bedarf Vorrang vor
allen privaten und o6ffentlichen Belangen erhalt.

Durch einen sechsstreifigen Ausbau der A 30 wird der Effekt fUr die Uberregionale Ver-
kehrsbeziehung nicht und der Effekt fUr die regionale Verkehrsbeziehung nur mit erhebli-
chen Einschrankungen gegenutber dem Luckenschluss A 33 erreicht. Das Verkehrsgutach-
ten kommt zu dem Ergebnis, dass die verkehrlichen Ziele, die laut BVWP mit dem Neubau
der A 33 verbunden sind, durch einen Ausbau der A 30 nicht erreicht werden. Der sechs-
streifige Ausbau der A 30 stellt somit auch keine verkehrliche Alternative dar.

Grundsétzlich handelt es sich bei der vorliegenden Planung um eine entwicklungsbestim-
mende Planung, die sich durch eine verbesserte Erreichbarkeit fur Unternehmen, den
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Handel und die privaten Haushalte positiv auf den Wirtschaftsraum Osnabrlick sowie auch
auf die Routenwahl sowohl des Regional- als auch des Fernverkehrs auswirken wird.

Auch bei der Betrachtung der Nord-Ost-Alternative ist folgendes festzustellen:

Aus verkehrswirtschaftlicher Sicht ergibt sich aufler einer geringeren lokalen Raumwirk-
samkeit auch ein wesentlich schlechteres Kosten-Nutzen-Verhaltnis, da der verbleibende
Nutzen durch die etwa doppelten Baukosten fast kompensiert wird. Unter Wirdigung der
vorgenannten Grinde kann hier ebenfalls nicht von einer Alternative zu den Hauptvarian-
ten ausgegangen werden.

Aufgrund der gegebenen Konflikte mit dem europdischen Schutzgebietsnetz Natura 2000
wurde durch die Niedersachsische Landesbehdrde fiir Straenbau und Verkehr eine Alter-
native entwickelt, welche die FFH-Gebiete im Osten umfahrt, die sog. ,Nord-Ost-
Alternative®. Sie verlauft auferhalb des Untersuchungsgebietes. Die mit dieser Variante zu
erwartenden Umweltauswirkungen wurden in Form einer Umweltrisikoeinschatzung in ei-
nem separaten Fachbeitrag gepruft.

Die Ostalternative wird durch die Projektbeschreibung des BVWP nur bedingt abgedeckt.
Wie der 6-streifige Ausbau der A 30 ist sie als eigenstandiges Projekt zu behandeln, bei
dem zu prufen ist, ob die verkehrlichen Ziele in gleicher Weise erreicht werden kdnnen.
Der Vergleich mit der Planvariante wurde daher zunachst auf der Mafistabsebene des
BVWP in Form einer URE (standardisiertes Verfahren zur Ermittiung der Umweltwirkungen
auf der Ebene des BVWP) vorgenommen.

Das Ergebnis zeigt, dass die erwarteten Umweltrisiken bei dieser Variante nur unwesentlich
geringer ausfallen.

Die Unterschiede liegen im Wesentlichen in der geringeren Betroffenheit der FFH-Gebiete.
Es stellt sich die Frage, ob diese Variante unter FFH-Gesichtspunkten eine zumutbare Al-
ternative darstellt.

In Vorbereitung auf die Linienbestimmung wurden die FFH-Ausnahmetatbestande (keine
Alternativen, zwingende Grinde des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses und Gewaéhr-
leistung der Kohérenz von Natura 2000) gepruft.

Aufgrund ihres deutlich schlechteren Kosten-Nutzen-Verhaltnisses wird die Ost-Variante
hier als nicht zumutbar eingestuft. Nach der bisherigen Rechtsprechung (BVerwG 9 A
20.05 A 143 Westumfahrung Halle) kbnnen Alternativen aufier Betracht bleiben, deren
Verwirklichung nur mit unverhaltnismasig hohem Aufwand mdglich ist. Dabei kdnnen nicht
nur verkehrstechnische, sondern auch finanzielle Erwagungen ausschlaggebende Bedeu-
tung erlangen. Im Urteil (BVerwG 4 C 2.99) zur Verlegung der B 1 im Raum Hildesheim
vom 27. Januar 2000 heif3t es:

Das zumutbare Mafs an Vermeidungsanstrengungen darf nicht auSerhalb jedes vernanfti-
gen Verhéltnisses zu dem damit erzielbaren Gewinn flr Natur und Umwelt stehen. Ob Kos-
ten auBBer Verhéltnis zu dem nach Art. 6 FFH-RL festgelegten Schutzregime stehen, ist -
wie stets am Gewicht der beeintrdchtigten gemeinschaftlichen Schutzgliter zu messen.
Richtschnur hierfiir sind die Schwere der Gebietsbeeintrdchtigung, Anzahl und Bedeutung
betroffener Lebensraumtypen oder Arten sowie der Grad der Unvereinbarkeit mit den Er-
haltungszielen.

Die Anstrengungen zur Vermeidung/Minimierung erheblicher Beeintrachtigungen von Natu-
ra 2000 fuhren bei der Nord-Ost- Alternative zu Mehraufwendungen bei den Baukosten
von Uber 50 Mio. Euro. Hinzu kommen die zusatzlichen Unterhaltungskosten und der ge-
ringere Nutzen der MaRnahme.

Aus verkehrswirtschaftlichen Gesichtspunkten ist die BauwuUrdigkeit des Neubauabschnit-
tes der Nord-Ost-Variante damit in Frage gestellt. Nicht zumutbare Alternativen bedurfen
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im Rahmen der UVS keiner weiteren Betrachtung. Defizite im Variantenvergleich der UVS
werden daher nicht gesehen.

Als Ergebnis des Vorvariantenvergleichs stellt die UVS fest, dass es bei gleicher Gewich-
tung aller Schutzglter nur zu wenigen signifikanten Unterschieden zwischen den drei Teil-
abschnitten kommt.

Unter Umweltgesichtspunkten wurde der Teilabschnitt 3.1 favorisiert und in den Hauptva-
riantenvergleich eingestellt. Der Ausschluss der ubrigen Teilabschnitte im Rahmen des
Vorvariantenvergleichs erfolgte neben den Umweltbelangen in Abstimmung mit verkehrli-
chen, wirtschaftlichen und raumordnerischen Aspekten.

Als weitere entscheidungserhebliche Kriterien wurden als Fachbeitrage der Artenschutz
und die FFH- Vertraglichkeit in die Bewertung eingebracht, die jedoch nicht der planeri-
schen Abwagung unterliegen, sondern im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine
eigenstandige Rechtsfolgewirkung entfalten.

Die Ergebnisse des schutzgutibergreifenden Variantenvergleichs in der UVS zeigen einen
Vorteil fur die Variante IV gegenlber den nachstrangigen Varianten.

In der Gesamtreihung schliefen sich mit Abstand die Varianten Il, Ill und | an. Die Variante
V erreicht mit einem Abstand gegenuber der Variante | den unglnstigsten Vergleichswert
aller Varianten.

-Siedlungs-undVersorgungsstruktur:

Programmaussagen:

LROP 2.1 Entwicklung der Siedlungsstruktur

01 In der Siedlungsstruktur sollen gewachsene, das Orts- und Landschaftsbild, die Le-
bensweise und die ldentitdt der Bevolkerung pragende Strukturen sowie siedlungsnahe
Freirdume erhalten und unter Berlcksichtigung der stadtebaulichen Erfordernisse weiter
entwickelt werden.

06 Nachteile und Belastigungen flr die Bevdlkerung durch Luftverunreinigungen und Larm
sollen durch vorsorgende raumliche Trennung nicht zu vereinbarender Nutzungen und
durch hinreichende rdumliche Abstande zu stérenden Nutzungen vermieden werden.
Reichen LarmschutzmafSnahmen nicht aus, so sind Larmquellen soweit méglich zu bun-
deln und die Belastungen auf mdglichst wenige Bereiche zu reduzieren.

LROP 2.2 Entwicklung der Zentralen Orte

01 Zentrale Orte sind Oberzentren, Mittelzentren und Grundzentren. Die Funktio-
nen der Ober-, Mittel- und Grundzentren sind zum Erhalt einer dauerhaften und
ausgewogenen Siedlungs- und Versorgungsstruktur in allen Landesteilen zu si-
chern und zu entwickeln.

RROP D 1.6 Zentrale Orte, zentralortliche Funktionen, Standorte mit besonderen
Funktionen

01 Nach dem Landes-Raumordnungsprogramm Nds. 1994 hat die Stadt Osnabriick
die Funktion eines Oberzentrums und zentrale Einrichtungen zur Deckung des spe-
zialisierten hoheren Bedarfs bereitzustellen. Die Stadte Quakenbriick, Bramsche,
Georgsmarienhiitte und Melle haben die Funktion eines Mittelzentrums und damit
zentrale Einrichtungen zur Deckung des gehobenen Bedarfs bereitzustellen. Die
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Stadte und Gemeinden Ankum, Bad Essen, Bad Iburg, Bad Laer, Bad Rothenfelde,
Belm, Bersenbriick, Bissendorf, Bohmte, Dissen a.T.W, Fiirstenau, Glandorf, Hagen
a.T.W., Hasbergen, Hilter a.T.W., Neuenkirchen, Ostercappeln, Wallenhorst werden
als Grundzentrum ausgewiesen und haben zentrale Einrichtungen zur Deckung des
allgemeinen, taglichen Bedarfs bereitzustellen.

02 Aufgrund der Ausweisung im Landes-Raumordnungsprogramm werden die Mit-
telzentren Bramsche, Georgsmarienhiitte, Melle und Quakenbriick als Schwer-
punkte fir die Sicherung und Entwicklung von Wohn- und Arbeitsstatten einge-
stuft. Zusatzlich werden im Regionalen Raumordnungsprogramm fiir den Landkreis
Osnabriick in den Grundzentren Belm, Bersenbriick, Bissendorf, Bohmte, Dissen
a.T.W., Fiirstenau (Stadt) und Wallenhorst aufgrund ihrer besonderen Standortvor-
teile Schwerpunkte fiir die Sicherung und Entwicklung von Arbeitsstatten ausge-
wiesen.

Beschreibung der Auswirkungen:

Alle Auswirkungen sind in der Regel sachgebietsibergreifend sowie zeitlich und radumlich
SO weit verzweigt, dass sie nicht exakt bestimmbar sind. Es kann nicht generell von einer
gleichmagig verteilten Wirkung im Raum ausgegangen werden. So reduzieren sich die di-
rekten Auswirkungen mit zunehmender Entfernung vom konkreten Trassenverlauf. Die Fol-
gewirkungen hingegen erstrecken sich weit reichend auf einen grofleren Raum.

Innerhalb des Untersuchungsraumes liegen neben siedlungsnahen Freirdumen die Sied-
lungskerne des Ortszentrums Wallenhorst, die Ortsteile von Rulle (Wallenhorst) und Icker
(Belm) und Randbereiche der Stadt Osnabrick und von Gewerbe gepragte Flachen der
Gemeinde Belm. Aufierhalb der Siedlungskerne finden sich weitere kleine Streusiedlungs-
flachen. Deutliche Unterschiede zeigen die Varianten bei den betriebsbedingten Larmbe-
lastungen. Die Varianten greifen unterschiedlich in das Siedlungsgeflige ein und werden
bei den Schutzgltern einzeln beschrieben und bewertet.

Bewertung der Auswirkungen

Der geplante Luckenschluss stellt eine Verbesserung der Uberregionalen Anbindung und
eine Starkung des Wirtschaftsraumes Osnabrlck dar. Durch die Vervollstandigung des
auferen Fernstraenringes wird das innerértliche Straflennetz des Oberzentrums Osna-
briick entlastet. Gleichzeitig wird das Vorhaben mit seinen positiven Effekten fur eine wei-
tere wirtschaftliche Entwicklung der Grundzentren im Wittlager Raum forderlich sein.

Die Auswirkungen auf die Siedlungsstruktur bei den Varianten | bis V unterscheiden sich
insbesondere in der Durchfahrung der Streusiedlungen im Bereich der Nette / Ruller Flut.
Wahrend die Varianten I, Il und Il die historischen Siedlungsbereiche Ostenort, Alt-Rulle
und Vor dem Bruche direkt durchschneiden, umfahren die Varianten IV und V diese nord-
lich. Dabei bringt aufgrund des gréf3ten Abstands zu den Siedlungsbereichen die Variante
V die geringsten Verlarmungen fUr die im baurechtlichen AufRenbereich liegenden Gebaude
mit sich. Die Varianten | und Il hingegen verlarmen nicht nur die Streusiedlungsbereiche,
sondern auch das nordwestliche Teilstlick des Neubaugebietes in Rulle und Uberschreiten
dort die Vorsorgewerte aus der DIN 18005.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf die siedlungsnahen Freirdume der Wohnbauflachen ist
ebenfalls bei den Varianten, die die Streusiedlungsbereiche weiter umfahren, mit geringe-
ren Beeintrachtigungen zu rechnen. Insgesamt sind die Varianten IV und V als deutlich
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gunstiger gegenuber der Variante Il, diese wiederum als deutlich glnstiger gegenuber den
Varianten | und Ill zu bewerten. Mit leichtem Vorteil ist die Variante V als die glnstigste fur
das Schutzgut Wohnen zu beurteilen.

MaRgebend fur die Einstufung sind die Zerschneidungseffekte in den oben genannten
Siedlungsbereichen und der Aspekt der Larmvorsorge. In beiden Punkten weisen die Vari-
anten IV und V deutliche Vorteile auf. Die Wirksamkeit von Larmschutzmafnahmen ist
aufgrund der Streusiedlungsbebauung eingeschrankt, so dass sich auch unter Berticksich-
tigung Larm mindernder MaRnahmen keine veranderte Reihung der Varianten ergibt.

Die Nutzungen innerhalb der Siedlungsschwerpunkte reichen vom allgemeinen Wohnge-
biet, Misch- und Dorfgebiet bis zum Gewerbegebiet bzw. zur Sonderbauflache fir groffla-
chigen Einzelhandel. In Teilbereichen von Siedlungen befinden sich Gemeinbedarfseinrich-
tungen wie Schule, Kirche oder Kindergarten.

Bei den Siedlungsschwerpunkten sowie Streusiedlungsflachen und den kleineren Streu-
siedlungen werden den Uberwiegend dem Wohnen dienende Flachen (Allgemeine Wohn-
gebiete, Reine Wohngebiete, Mischgebiete und Dorfgebiete) sowie den sozialen Einrich-
tungen (Schule, Kindergarten) eine sehr hohe Empfindlichkeit flir das Wohnen und eine
entsprechende Empfindlichkeit gegenlber Beeintrachtigungen zugesprochen. Eine hohe
Bedeutung besitzen andere kulturelle Einrichtungen wie Kirchen sowie alle im Auflenbe-
reich liegenden Einzelhéfe und Hofgruppen unter 10 Gebauden.

Die Varianten IV und V berlcksichtigen somit die raumordnerischen Grundsétze zur
Entwicklung der Siedlungsstruktur. Eine detaillierte Bewertung erfolgt unter den einzelnen
Schutzgutern.

Insgesamt flhren die siedlungsnahen Varianten zu erheblichen Zerschneidungseffekten
und Larmbelastungen im Siedlungsbereich. Im Ergebnis der UVS schneiden sie daher
deutlich schlechter ab.

Bezogen auf die Anforderungen des Larmschutzes flir den Menschen wird den Varianten IV
und V daher ein deutlicher Vorrang gegenuber den anderen Linienfuhrungen eingeraumt.

Programmaussagen

LROP 2.3 Entwicklung der Versorgungsstrukturen

01 Zur Herstellung dauerhaft gleichwertiger Lebensverhaltnisse sollen die Angebote der
Daseinsvorsorge und die Versorgungsstrukturen in allen Teilrdumen in ausreichendem Um-
fang und in ausreichender Qualitat gesichert und entwickelt werden.

RROP D 3.1 03

Die regionsspezifischen Standortvorteile im Landkreis Osnabriick, insbesondere
die Lagen an dem uiberregionalen Verkehrsnetz, sind bei neuen Standortauswei-
sungen vorrangig zu nutzen. Hierbei sind interkommunale Gewerbestandorte zwi-
schen einzelnen Gemeinden sowie mit der Stadt Osnabriick oder landkreisiiber-
greifende Entwicklungsansatze zu foérdern.

Durch den in diesem Zusammenhang von den Gemeinden Rieste (SG Bersenbriick)
und Neuenkirchen/Vorden sowie den Landkreisen Vechta und Osnabriick entwi-
ckelten Niedersachsenpark ist die wirtschaftliche Entwicklung in den Landkreisen
zur Schaffung zusatzlicher Arbeitsplatze zu fordern.
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RROP D 3.1 07

Der Entwicklung bzw. Ansiedlung neuer touristischer Freizeitobjekte soll zur Bele-
bung des Fremdenverkehrs im Osnabriicker Land an geeigneten Standorten durch
entsprechende Investitionsplanungen gefordert und belebt werden. Inshesondere
sind zielorientierte Maflnahmen im Rahmen des Fremdenverkehrsmarketing vorzu-
nehmen, um Investoren zu aktivieren und die Ubernachtungszahlen im Tourismus
zu erhéhen.

RROP D 3.8 Erholung, Freizeit, Sport

07 In der zeichnerischen Darstellung werden regional bedeutsame Erholungs-
schwerpunkte festgelegt, in denen ein gebliindeltes Angebot an Nah- und Kurzzeit-
erholungseinrichtungen zu sichern oder zu entwickeln ist.

Im Bereich Ostercappeln ist der Kronensee als ,Erholungsschwerpunkt in der Landschaft®
festgelegt.

Beschreibung der Auswirkungen:

In den Gemeinden Bohmte, Bad Essen und Ostercappeln bestehen derzeit tlw. erhebliche
Auspendlertberschisse. Durch die umfangreichen Gewerbeflachenausweisungen in der
Gemeinde Bohmte und das im Nieders. Landes-Raumordnungsprogramm festgelegte Vor-
ranggebiet Binnenhafen kann das Arbeitsplatzangebot kunftig erheblich ausgeweitet wer-
den. Der westlich der A 1 liegende Niedersachsenpark ist im RROP fir den Landkreis Os-
nabruck als Vorrangegebiet fur industrielle Anlagen festgelegt.

Die Gemeinde Belm bietet aufgrund der Lage zum Oberzentrum Osnabrlick mafRgebliche
und von der Wirtschaft praferierte Standortvoraussetzungen an einen Gewerbestandort. In
den Gemeinden Belm, Wallenhorst und Bramsche haben sich grofie Einzelhandelszentren
entwickelt.

Durch den Bau der A 33 werden in der Gemeinde Ostercappeln mit dem Erholungs-
schwerpunkt Kronensee und einem geplanten Ferienpark in Venne, dem Heilbad Bad Es-
sen, dem Museums- und Archaologiepark Kalkriese in der Stadt Bramsche sowie den Alf-
see in der Samtgemeinde Bersenbrick bedeutsame touristische Schwerpunkte des Os-
nabrlcker Landes an das Uberortliche Verkehrsnetz angebunden.

Bewertung der Auswirkungen

Durch den Bau der A 33 — Nord wird die Lagegunst der Gemeinden Bohmte, Bad Essen
und Ostercappeln zusatzlich aufgewertet werden. Eine verbesserte Uberortliche Anbindung
der Zentralen Orte Belm, Wallenhorst und Bramsche sowie eine bessere Erreichbarkeit des
Niedersachsenparks aus dem sUd-/Ostlichen Raum geht einher mit einer deutlichen
Standortaufwertung und wird aus raumordnerischer Sicht als fordernd angesehen und ist
mit den Zielsetzungen der Sicherung und Erhaltung der Versorgungsfunktionen vereinbar.

Die Starkung des Tourismus im Osnabrlcker Land durch eine verbesserte Anbindung ent-
spricht somit den festgelegten Zielen des RROP fiir den Landkreis Osnabrick.
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-Freiraumstruktur:

Programmaussagen:

LROP 3.1.1 Elemente und Funktionen des landesweiten Freiraumverbundes, Bo-
denschutz

01 Die nicht durch Siedlungs- und Verkehrsflachen in Anspruch genommenen Freirdume
sollen zur Erflillung ihrer vielfaltigen Funktionen insbesondere bei der Sicherung der natlr-
lichen Lebensgrundlagen, dem Erhalt der Kulturlandschaften, der landschaftsgebundenen
Erholung sowie der Land- und Forstwirtschaft erhalten werden.

Die Freiraume sind zu einem landesweiten Freiraumverbund weiterzuentwickeln.
Die Funktionsvielfalt des landesweiten Freiraumverbundes ist zu sichern und zu
entwickeln.

02 Die weitere Inanspruchnahme von Freirdumen fir die Siedlungsentwicklung,

den Ausbau von Verkehrswegen und sonstigen Infrastruktureinrichtungen ist zu

minimieren. Bei der Planung von raumbedeutsamen Nutzungen im Auflenbereich sollen

- méglichst grofle unzerschnittene und von Larm unbeeintrachtigte Rdume erhalten,

- naturbetonte Bereiche ausgespart und

- die Flachenanspriche und die Uber die direkt beanspruchte Flache hinausgehenden Aus-
wirkungen der Nutzung minimiert werden.

03 Siedlungsnahe Freirdume sollen erhalten und in ihren 6kologischen, sozialen und wirt-
schaftlichen Funktionen gesichert und entwickelt werden ....

04 Bodden sollen als Lebensgrundlage und Lebensraum, zur Erhaltung der biologischen
Vielfalt und in ihrer natirlichen Leistungs- und Funktionsfahigkeit gesichert und entwickelt
werden. Flachenbeanspruchende MafRnahmen sollen dem Grundsatz des sparsamen Um-
gangs mit Grund und Boden entsprechen; .... Béden, welche die natlrlichen Bodenfunkti-
onen und die Archivfunktionen in besonderem Maf erfiillen, insbesondere Boden mit einer
hohen Lebensraumfunktion, sollen erhalten und vor MaSnahmen der Siedlungs- und Infra-
strukturentwicklung besonders geschutzt werden.

RROP D 1.5 Siedlungsraume, Wohnen, Schutz siedlungsbezogener Freiraume

03 In der Zeichnerischen Darstellung werden ,Vorranggebiete fiir Freiraumfunktio-
nen“ in und zwischen dicht besiedelten und stark beanspruchten Gebieten festge-
legt. In ihnen miissen alle raumbedeutsamen Planungen und Mafinahmen mit der
vorrangigen Zweckbestimmung vereinbar sein. Dort sollen nur solche offentlichen
Anlagen oder Einrichtungen vorgesehen werden, die fiir den Ordnungsraum not-
wendig und siedlungsnah zu verwirklichen sind, fiir die im Siedlungsbereich jedoch
keine geeigneten Flachen verfiigbar sind.

Freiraum ist im Rahmen der Siedlungsentwicklung grundsatzlich zu erhalten. Die
regional bedeutsamen Freiraume, die sich aufgrund der heterogenen Landschafts-
und Siedlungsstruktur im Ordnungsraum Osnabriick nur auf die Ausweisung im
Verdichtungsraum zuziglich der Gemeinde Hagen a.TW. beschranken, sollen weder
durch bauliche Anlagen im Sinne einer Besiedlung noch durch andere raumpra-
gende Nutzungen in ihren sozialen und oOkologischen Funktionen beeintrachtigt
werden.
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Insbesondere sind im Ordnungsraum Osnabrick (vgl. RROP fiir den Landkreis Os-
nabriick 2004 - D 1.4) zwischen den Raumen, die fiir Siedlungsentwicklung vorge-
sehen sind, ausreichende Freiraume zu erhalten.

RROP D 3.8 Erholung, Freizeit, Sport

02 Zur Verbesserung des Wohnumfeldes in der dichter besiedelten Randzone der
Stadt Osnabriick haben Freiraume als Fortsetzung der innerstadtischen Griinziige
soziale, gelandeklimatische und gestalterische Aufgaben wahrzunehmen.

RROP D 2.2 Boden- und Gewasserschutz

01 Die Flacheninanspruchnahme fiir Siedlung und Infrastruktur ist auf das unbe-
dingt notwendige Maf3 zu beschranken und nach Maoglichkeit durch geeignete
Mafinahmen der Entsiegelung auszugleichen.

Béden mit einer hohen natiirlichen Ertragsfahigkeit sind vor weiterer Inanspruch-
nahme zu schiitzen und moéglichst fiir eine werterhaltende landwirtschaftliche oder
gartnerische Nutzung zu sichern.

Beschreibung der Auswirkungen

Nach dem Regionalen Raumordnungsprogramm flr den Landkreis Osnabrick 2004 liegen

innerhalb des Untersuchungsgebietes Vorranggebiete fur Freiraumfunktionen. Mit der

Sicherung und Entwicklung dieser Freirdume soll erreicht werden, dass

- sie als gliederndes Instrument zur Steuerung von Siedlungsentwicklungen eingesetzt wer-
den, um einer ringfOrmigen Ausbreitung um einen Verdichtungskern entgegenzuwirken
oder Siedlungsachsen aufzulockern

- gewachsene Orts- und Landschaftsstrukturen, die das Landschaftsbild pragen, erhalten
bleiben

- Moglichkeiten geschaffen werden, einzelne Freirdume miteinander zu vernetzen

- den Siedlungsflachen aus stadtékologischen Grinden (Luft, Wasser, Boden, Klima, Fau-
na und Flora) natlrliche Ausgleichsflachen zugeordnet werden.

Grundsatzlich wird damit das Ubergeordnete Ziel verfolgt, mdglichst die Zerschneidung von

grofen, zusammenhangenden Freirdumen zu vermeiden.

Die gravierendsten Auswirkungen auf den Boden ergeben sich anlagebedingt durch den
Flachenverbrauch. Die Varianten zeigen nur leichte Unterschiede hinsichtlich ihrer zu er-
wartenden Beeintrachtigungen. Die Varianten Il, IV und V verlaufen auf langen Strecken-
abschnitten durch Waldgebiete.

Zusatzlich wurde eine Nord-Ost-Alternative entwickelt, die ohne Querung eines FFH-
Gebietes von der A 33 /B 51 bis zur A 1 gefuhrt werden kann. Die Trassenflhrung weicht
deutlich von dem im BVWP dargestellten Korridor ab. Der Anbindungspunkt an die A 1
liegt rund 2,5 km ndrdlich des Wiehengebirgskamms. In der Streckenflhrung misst diese
Nord-Ost-Alternative eine Lange von 16,2 km und hat damit gegentber der als Bewer-
tungsgrundlage des Projektes im BVWP 2003 dargestellten Linienflhrung eine Mehrlange
von rd. 40 %.

Land- und Forstwirtschaft stellen die Hauptnutzungsformen im Untersuchungsgebiet dar.
Insgesamt zeichnet sich das Untersuchungsgebiet groRraumig durch eine vergleichsweise
gute Ertragsfahigkeit aus. Aufgrund der raumlichen Nahe der Varianten wurden kleinraumi-
ge Unterschiede in der Wertigkeit der Boden vernachlassigt und vorrangig in den Vergleich
der Flachenverbrauch land- und forstwirtschaftlicher Flachen eingegangen.
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Bewertung der Auswirkungen

Eine Ermittlung des tatsachlich von keiner Zerschneidung betroffenen Raumes fur die
Umgebung des Untersuchungsgebietes hat eine Gesamtgrofle von 69 km2 ergeben. Dieser
Raum wird begrenzt durch die L 109 im Stiden, die A1l im Westen, die B 218 im Norden
und die L 87 im Osten. Somit liegt der gesamte nérdlich der L 109 gelegene Teil des Un-
tersuchungsgebietes innerhalb eines wenig durch Verkehr vorbelasteten Raumes.

Entsprechend der geringsten Trassenlange weist die Variante | die geringste Versiegelungs-
rate auf. Die durch den Baukodrper in Anspruch genommene Flache ist hingegen auch bei
Variante | aufgrund der langen und hohen Dammlagen im Niederungsbereich als nachteilig
zu bewerten.

Insgesamt zeichnen sich bei dem Verlust siedlungsnaher Freiraume geringe Unterschiede
ab, ohne dass sich eine deutliche Vorteilsbildung fur eine der Varianten ergibt. Gulnstig
erweisen sich die Varianten II, IV und V. Die Varianten | und Ill schneiden hier geringfugig
schlechter ab.

Einzig durch die Mehrlange der Nord-Ost-Alternative von 40 % koénnen deutlich hdéhere
Beeintrachtigungen der UVP-Schutzglter erwartet werden als sie fur die Varianten sudlich
des Wiehengebirges ermittelt wurden. Die Mehrlange fuhrt als Neubauabschnitt zu einer
héheren Flacheninanspruchnahme, Uberbauung und Versiegelung von Bodenflachen (ii-
berschlagig 40 %).

Durch diese zusatzliche Uberbauung und Versiegelung von Bodenflachen, aber auch auf
Grund des Verlustes von Biotopflachen, der Zerschneidungseffekte innerhalb eines bisher
gering belasteten Raumes sowie des zusatzlichen Ressourcenverbrauchs flhrt diese Vari-
ante im Ergebnis zu keinem Gewinn fur Natur und Umwelt, sondern zu deutlichen Verlus-
ten.

Von den untersuchten Varianten verlaufen die Teilvariante 2.1 und 4.1 und die Varianten
I+1I durch Vorranggebiete fur Freiraumfunktionen. Raumordnerisch festgelegte siedlungs-
nahe Freirdume werden durch die Varianten IV + V nicht in Anspruch genommen. Grund-
satzlich sind die Auswirkungen auf die siedlungsnahen Freirdume der Wohnbauflachen bei
den Varianten, die die Streusiedlungen weiter umfahren, geringer.

Hinsichtlich der Ertragsfahigkeit der Bdden schneiden die Varianten lll, IV und V, die Ost-
lich Hinter dem Felde verlaufen, deutlich besser ab als die Varianten | und Il. Hingegen
sind die auf langen Streckenabschnitten durch Waldgebiete verlaufenden Varianten I, IV
und V nachteilig hinsichtlich der Inanspruchnahme von natUrlichen Bodenstandorten (un-
ter Wald) einzustufen. Die Beeintrachtigung des Bodens durch Schadstoffeintrage orien-
tiert sich im Wesentlichen an der Trassenlange und ist damit fur die Varianten | und Il bes-
ser einzustufen als fur die langeren Varianten lll, IV und V. Insgesamt ergibt sich ein leich-
ter Vorteil fUr die Variante | gegenuber den Varianten Il und Il vor den Varianten IV und V.

Programmaussagen:

LROP 3.1.3 Natura 2000

01 Die Gebiete des europaischen okologischen Netzes, Natura 2000 sind entspre-
chend der jeweiligen Erhaltungsziele zu sichern.

02 In den Vorranggebieten Natura 2000 sind raumbedeutsame Planungen und
Mafnahmen nur unter den Voraussetzungen des § 34 c¢ des Niedersachsischen
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Naturschutzgesetzes (NNatG) zulassig. Vorranggebiete Natura 2000 sind die Ge-
biete, die

1. in die Liste nach Artikel 4 Abs. 2 Unterabschnitt 3 der Richtlinie 92/43/EWG des
Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der naturlichen Lebensraume sowie der wild
lebenden Tiere und Pflanzen (ABl. EG Nr. L 206 S. 7) in der jeweils geltenden Fas-
sung eingetragen sind (Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung),

2. der Europaischen Kommission nach Artikel 4 Abs. 1 der Richtlinie 92/43/EWG
benannt sind (FFH-Vorschlagsgebiete) oder

3. nach § 34 a Abs. 2 NNatG unter Bezug auf Artikel 4 Abs. 1 oder 2 der EG-
Vogelschutzrichtlinie zu Europaischen Vogelschutzgebieten erklart worden sind.
Sie sind in der An | a g e 2 festgelegt oder, soweit sie kleinflachig (kleiner als 25
ha) sind, im An- h a n g 2 aufgefiihrt. Tritt eine Anderung des nach Satz 2 mafigeb-
lichen Gebietsstandes ein, so macht die oberste Landesplanungsbehorde diese
Anderung im Niedersachsischen Ministerialblatt bekannt. Die Vorranggebiete Na-
tura 2000 sind in den Regionalen Raumordnungsprogrammen raumlich festzule-
gen. Die Vorranggebiete Natura 2000 kdnnen entsprechend den Erhaltungszielen durch
weitere Festlegungen von Vorrang- oder Vorbehaltsgebieten Uberlagert werden.

Die FFH-Gebiete werden im LROP 2008 als Vorranggebiete flur Natura 2000 festgelegt.

RROP D 2.1 Naturschutz und Landschaftspflege

02 Fur den Naturhaushalt, die Tier- und Pflanzenwelt und das Landschaftsbild
wertvolle Gebiete und Landschaftsbestandteile sind in der Zeichnerischen Darstel-
lung als ,Vorsorgegebiete fiir Natur und Landschaft“ dargestellt. Diese Gebiete
sollen wegen ihrer 6kologischen und gestalterischen Bedeutung sowie wegen ihrer
Erholungseignung maoglichst nicht beeintrachtigt werden.

03 Fiir den Naturschutz wertvolle Bereiche sind in der Zeichnerischen Darstellung
als ,Vorranggebiete fiir Natur und Landschaft“ festgelegt. In diesen Gebieten miis-
sen alle raumbedeutsamen Planungen und Maffnahmen mit dieser vorrangigen
Zweckbestimmung vereinbar sein. Gegen umgebende bzw. angrenzende Intensiv-
nutzflichen sind sie durch ausreichend breite, weniger stark beeinflusste Uber-
gangszonen abzupuffern.

Beschreibung der Auswirkungen:

Natura 2000 ist ein zusammenhangendes dkologisches Netz von Schutzgebieten in Euro-
pa. Grundlage des Netzes Natura 2000 sind die FFH- Richtlinie und die Vogelschutzrichtli-
nie.

Da vom Wirkbereich des A 33 — Vorhabens keine Europaischen Vogelschutzgebiete betrof-
fen sind, wurde der Fokus der Betrachtungen auf die FFH-Gebiete gelegt.

Vorhaben wie der geplante Bau der A 33 zwischen A 33/B 51n und der A 1, die einzeln
oder im Zusammenwirken mit anderen Planen oder Projekten zu erheblichen Beeintrachti-
gungen von Natura 2000-Gebieten in ihren fUr die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
mafdgeblichen Bestandteilen fihren kénnen, sind vor der Linienbestimmung auf ihre Ver-
traglichkeit zu Gberprifen (FFH-VP).
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Es bestand daher fur folgende im Einwirkungsbereich des Trassierungskorridores der ge-
planten A 33 liegende Natura 2000 Gebiete das Erfordernis zur Durchflhrung einer FFH-
Vertraglichkeitsprufung:

~Mausohr-Wochenstubengebiet Osnabrlcker-Raum®

~Kammmolchbiotop Palsterkamp*

~Fledermauslebensraum Wiehengebirge bei Osnabrick®.

In das RROP flr den Landkreis Osnabrick 2004 sind die Vorranggebiete Natura 2000
noch nicht eingeflossen. Damit kommt das Nieders. LROP 2008 zur Anwendung.

Unter Bezugnahme auf den besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag und den
absehbaren Konflikten mit Natura 2000 wurde von Seiten der Verfahrensbeteiligten gefor-
dert, den 6-streifigen Ausbau der A 30 als Alternative in die Verkehrsuntersuchung einzu-
beziehen.

Grundsatzlich stellt der sechsstreifige Ausbau der A 30 zwischen den Autobahnkreuzen
Osnabriick-Sud und Lotte/Osnabrick eine in die Prifung einzubeziehende Konzeptalterna-
tive dar. Diese Betrachtung ist auf der Ebene der Fortschreibung des BVWP als Alternati-
venprufung zum Vorhaben selbst erfolgt.

Mit der Festlegung des Llckenschlusses der A 33 im Bereich Osnabrick als ,Vordringli-
cher Bedarf mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag im BVWP 2004 ist
der verkehrliche Bedarf flr dieses Vorhaben abschlieBend anerkannt. Der sechsstreifige
Ausbau der A 30 ist im Bedarfsplan nicht mehr enthalten und stellt keine verkehrliche
Alternative dar.

Damit ist allerdings nicht endgultig entschieden, ob dieser verkehrliche Bedarf Vorrang vor
allen privaten und 6ffentlichen Belangen erhalt.

Da es sich um ein sehr konfliktreiches Projekt handelt und die FFH-Gebietsausweisung
zum Zeitpunkt der Bedarfsplanentscheidung nicht bekannt war, ist auch bei dieser Alterna-
tive zu prufen, ob sie den mit der A 33 verfolgten verkehrlichen Zweck, ggf. auch mit ge-
ringen Abstrichen, d.h. suboptimal, erreicht.

Um den Prifanforderungen des BNatSchG und des BVWP gerecht zu werden, hat die Nie-
dersachsische Landesbehodrde fur StraRenbau und Verkehr - Geschéaftsbereich Osnabrick -
eine zusatzliche Trassierungsvariante entwickelt, welche ohne Querung eines FFH-Gebietes
von der A 33/ B 51 (OU Belm) bis zur A 1 gefihrt werden kann (so genannte ,,Nord-Ost-
Alternative®).

Bewertung der Auswirkungen

Bezogen auf Natura 2000 flhren alle Varianten zu erheblichen Beeintrachtigungen. In der
Tendenz schneiden die siedlungsnahen Varianten | und Ill hier jedoch gunstiger ab als die
~Waldvarianten® Il und IV.

Zur Einschatzung der mit der Ostvariante ggf. verbundenen Umweltrisiken wurde auf der
MaBstabsebene des BVWP eine Umweltrisikoeinschatzung (URE) durchgefuhrt. Sie ist Teil
der Unterlagen zum Raumordnungsverfahren. Die URE stellt mit dem ,,Umweltrisiko® den
Konfliktgrad des Vorhabens mit den Umweltbelangen fest. Sie liefert zudem eine erste
Einschatzung moglicher erheblicher Beeintrachtigungen des angrenzenden FFH-Gebietes
~Fledermauslebensraum Wiehengebirge bei Osnabrick“. Das Umweltrisiko ermittelt sich
aus dem Raumwiderstand und der zu erwartenden MafSnahmenintensitat.

Da es sich um den Neubau einer Bundesautobahn mit hohem Anteil an Einschnitt und
Dammlagen handelt, ist die Maflnahmenintensitat als sehr hoch einzustufen. Der Raum-
widerstand innerhalb des Nord-Ost-Korridors ist auf Uber 60 % der Flache hoch und auf
Uber 30 % sehr hoch. Die hohen Raumwiderstéande ergeben sich aus der Uberlagerung
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von Siedlungsgebieten, den Zonen | und Il der Wasserschutz- und Wassergewinnungsge-
biete, Naturschutzgebieten, der grof¥flachigen Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet
und Naturpark sowie dem FFH-Gebiet.

Die rechnerische Ermittlung des Umweltrisikos der ,Ostvariante“ der A 33 entsprechend
den Vorgaben des BMVBW (2003) ergab aufgrund des hohen und sehr hohen Raumwi-
derstandes die maximale Risikostufe ,sehr hoch®. Mit einem Anteil von 93,6 % an Flachen
mit sehr hohem Umweltrisiko liegt die Variante im obersten Spektrum der Wertskala, die
von 20 bis 100 % reicht. Eine Heraufsetzung der Umweltrisikostufe, z.B. weil bestimmte
Risiken noch nicht ausreichend erfasst sind, ist damit prinzipiell nicht moglich.

Die URE kommt somit zu dem Ergebnis, dass auch der Ostkorridor mit einem sehr hohen
Umweltrisiko verbunden ist und nur geringfligig besser abschneidet als die UVS-Varianten.
Belastbare Aussagen zur moglichen Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten lassen
sich aus dem Ergebnis der URE mafistabsbedingt nicht ableiten. Die LinienfUhrung der
Nord-Ost-Alternative ist so angelegt, dass eine direkte Betroffenheit von Natura 2000-
Gebieten nicht besteht. Allerdings misst der Abstand der Trasse zum FFH-Gebiet DE 3614-
333 ,Fledermauslebensraum Wiehengebirge bei Osnabrick” z.T. deutlich weniger als 300
m. Gemafl der Bewertungssystematik der URE sind aufgrund der rdumlichen Nahe der
Trasse zum FFH-Gebiet erhebliche Beeintrachtigungen der flr den Schutzzweck mafigebli-
chen Bestandteile nicht grundsatzlich auszuschlieen. Eine FFH-Vertraglichkeitsprufung
wurde bezogen auf die Nord-Ost-Alternative nicht durchgeflhrt. Die im Zusammenhang mit
den Untersuchungen zum Raumordnungsverfahren gewonnenen Erkenntnisse Uber die
Fledermausvorkommen im Raum erlauben jedoch eine, Uber die Ersteinschatzung der URE
hinausgehende, Bewertung des von einer norddstlichen Trassenflhrung ausgehenden Ge-
fahrdungspotenzials.

Nach der bisherigen Rechtsprechung (BVerwG 9 A 20.05 — A 143 — Westumfahrung Halle)
kénnen Alternativen aufier Betracht bleiben, deren Verwirklichung nur mit unverhaltnisma-
Big hohem Aufwand mdglich ist. Dabei kbnnen nicht nur verkehrstechnische sondern auch
finanzielle Erwagungen ausschlaggebende Bedeutung erlangen.

Die ,Anstrengungen“ zur Vermeidung/Minimierung erheblicher Beeintrachtigungen von
Natura 2000 fuhren bei der Nord-Ost-Alternative zu Mehraufwendungen bei den Baukos-
ten von Uber 50 Mio. €. Hinzu kommen die zusatzlichen Unterhaltungskosten und der ge-
ringere Nutzen der Mafnahme. Aus verkehrswirtschaftlichen Gesichtspunkten ist die Bau-
wardigkeit des Neubauabschnittes damit in Frage gestellt.

Trotz der besonderen Schwere der mit der Vorzugsvariante verbundenen Beeintrachtigun-
gen von Natura 2000 ist mit einer Verdoppelung der Kosten das zumutbare Maf3 an Ver-
meidungsanstrengungen Uberschritten. Das angemessene Verhaltnis zwischen Mehrauf-
wendungen und dem fUr Natur und Umwelt erzielten Gewinn ist an dieser Stelle in Frage
zu stellen.

Auch ohne eine vertiefende Untersuchung zur FFH-Vertraglichkeit kann unterstellt werden,
dass die Nord-Ost-Alternative mit geringeren Beeintrachtigungen fir Natura 2000 verbun-
den ist als die Vorzugsvariante. Erhebliche Beeintrachtigungen der fur die Erhaltungsziele
mafgeblichen Bestandteile der beiden betrachteten FFH-Gebiete kénnen jedoch auch bei
einer Trassierung auflerhalb des FFH-Gebietes nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden.
Neben den verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen von Natura 2000 kommt es mit
einer Mehrlange von rund 40 % zu deutlich héheren Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt insgesamt. Die zusatzliche Uberbauung und Versiegelung von Bodenflachen, der
Verlust von Biotopflachen, die Zerschneidungseffekte innerhalb eines bisher gering be-
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lasteten Raumes sowie der zusatzliche Ressourcenverbrauch fuhrt im Ergebnis zu keinem
Gewinn fur Natur und Umwelt, sondern zu deutlichen Verlusten.

-Freiraumnutzung

Programmaussagen:

LROP 3.2.1 Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Fischerei

01 Die Landwirtschaft soll in allen Landesteilen als raumbedeutsamer und die Kulturland-
schaft pragender Wirtschaftszweig erhalten und in ihrer soziobkonomischen Funktion gesi-
chert werden.

02 Wald soll wegen seines wirtschaftlichen Nutzens und seiner Bedeutung fur die Umwelt
und far die Erholung der Bevolkerung erhalten und vermehrt werden. Seine ordnungsge-
mafRe Bewirtschaftung soll nachhaltig gesichert werden.

03 Wald soll durch Verkehrs- und Versorgungstrassen nicht zerschnitten werden. Waldran-
der sollen von stérenden Nutzungen und von Bebauung freigehalten werden.

RROP D 3.2 Landwirtschaft

01 Die vielfaltigen Formen der Landwirtschaft im Landkreis Osnabriick sind hin-
sichtlich ihrer Wettbewerbs- und Leistungsfahigkeit zu erhalten und zu entwickeln.
Die Entwicklungsmoéglichkeiten der im Haupt- und Nebenerwerb gefiihrten land-
wirtschaftlichen Familienbetriebe, die im Rahmen der ,Leitlinien ordnungsgemafie
Landbewirtschaftung” und der ,Leitlinien ordnungsgemafer Tierhaltung“ wirtschaf-
ten, sind dauerhaft zu sichern. Die wirtschaftlichen, landespflegerischen, okologi-
schen und sozialen Funktionen der Landwirtschaft sind zu fordern und bei allen
auflerlandwirtschaftlichen Planungen zu beriicksichtigen. In diesem Zusammen-
hang ist besonderes Gewicht auf das Prinzip des vorsorgenden Verbraucherschut-
zes zu legen, das mit einer artgerechten und flachengebundenen Tierhaltung ein-
hergeht.

02 Gebiete mit einer relativ hohen natiirlichen Ertragsqualitat des Bodens sind als
Grundlage einer gesunden landwirtschaftlichen Produktion zu sichern. Sie sollen in
ihrer Eignung und besonderen Bedeutung méglichst nicht beeintrachtigt werden.
Acker- und Griinlandstandorte mit einem hohen natiirlichen, standortgebundenen
Ertragspotential werden als Vorsorgegebiete fiir Landwirtschaft festgelegt.

AufRerlandwirtschaftliche Planungen und Mafinahmen, die die Standortqualitat o-
der die Entwicklungsmoéglichkeiten der Landwirtschaft negativ beeinflussen oder
die landwirtschaftliche Nutzbarkeit dieser Gebiete einschranken, sind méglichst
auf Bereiche auf3erhalb der Vorsorgegebiete fiir Landwirtschaft zu beschranken.
Unvermeidbare Flacheninanspruchnahmen sind auf das notwendige MafS zu be-
grenzen und so durchzufiihren, dass die Auswirkungen auf die Agrarstruktur mog-
lichst gering bleiben.

Bei der baulichen Entwicklung sind ausreichende Abstande zu wachstumsorientier-
ten landwirtschaftlichen Betrieben einzuhalten, um deren Entwicklungsmoglichkei-
ten zu erhalten.
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03 In Gebieten, in denen die Landwirtschaft besondere Funktionen fiir den Natur-
haushalt, die Landschaftspflege, die Erholung und die Gestaltung und Erhaltung
des Landlichen Raumes hat, sind diese landwirtschaftlichen Funktionen bei allen
raumbeanspruchenden Planungen und Mafinahmen zu beriicksichtigen, wenn még-
lich zu unterstiitzen und langfristig zu sichern.

Dies gilt insbesondere fiir die Griinlandbewirtschaftung und fiir die landwirtschaft-
liche Nutzung im Randbereich von Ober- und Mittelzentren. Gebiete mit Uberdurch-
schnittlich gunstigen landwirtschaftlichen Produktionsstrukturen und daraus abge-
leitetem hohen Ertragspotential der landwirtschaftlichen Betriebe werden als Vor-
sorgegebiete fiir Landwirtschaft festgesetzt. Die in der zeichnerischen Darstellung
abgegrenzten ,Vorsorgegebiete aufgrund besonderer Funktionen der Landwirt-
schaft” sind zu erhalten und zu entwickeln.

RROP D 3.3 Forstwirtschaft

01 Im Landkreis Osnabrick kommt dem Wald als wichtiges raumbedeutsames
Landschafts- und Lebenselement eine grofle Bedeutung zu. Auf seine Erhaltung,
Pflege und Entwicklung und auf die Vergréflerung der Waldflache ist daher bei al-
len Planungen und Mafinahmen hinzuwirken. Die in ihrer Bedeutung zukiinftig wei-
ter zunehmenden Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktionen des Waldes sind grund-
satzlich gleichrangig und auf der gesamten Waldflache gleichzeitig zu erfiillen.

06 Unvermeidbare Umwandlungen von Wald in eine andere Nutzungsart sind durch
Ersatzaufforstungen auszugleichen, die in ihrer 6kologischen und 6konomischen
Bedeutung gleichwertig, d.h. in gleichem Maf3e zur Erfiillung der Nutz-, Schutz- und
Erholungsfunktion geeignet sind. Im Zuge der Bauleitplanung sollen als Aus-
gleichs- und Ersatzmafnahmen fiir Eingriffe in den Naturhaushalt im starkeren
Umfang Aufforstungen in Betracht gezogen werden. Groflere zusammenhangende
Waldgebiete haben erhebliche Bedeutung fiir Waldfunktionen wie ruhige Erholung,
Trinkwasserschutz und die ungestorte Entwicklung von Waldlebensgemeinschaften
und sind daher vor Inanspruchnahme durch Dritte besonders zu schiitzen.

Wald soll durch Verkehrs- und Versorgungstrassen maoglichst nicht zerschnitten
werden.

Beschreibung der Auswirkungen - Landwirtschaft:

Im Erbrterungstermin wurde auf die erheblichen Zerschneidungseffekte von landwirtschaft-
lich genutzten Flachen und damit verbunden auf die eingeschrankten betrieblichen Ent-
wicklungsmoglichkeiten, teilweise bis zur Existenzgefahrdung, verwiesen. Ebenso wurden
Bedenken wegen der Zerschneidung und Unterbrechung von Rad-, Wander- und Wirt-
schaftswegen geaufert.

Die Flachennutzungen in den Gemeinden Belm und Wallenhorst stellen sich mit gut 2/4
landwirtschaftlicher und rd. 1/4 forstwirtschaftlicher Nutzung fast gleich dar. Auch im be-
trachteten Untersuchungsraum kommt der Landwirtschaft eine besondere Bedeutung zu,
da sie hier der grofite Flachennutzer ist und die fur diese Autobahnplanung bendtigten
Flachen groftenteils bereitstellen muss. Die Art der landwirtschaftlichen Bodennutzung ist
durch die unterschiedliche naturliche Ertragsfahigkeit der vorhandenen Boden gepragt. Die
Bbéden im Raum weisen vornehmlich Ertragsmesszahlen (EMZ) nach der Reichsboden-
schatzung zwischen 43 und 53 Punkten auf. Die durchschnittlichen EMZ liegen hier mit
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53 / ha fur Ackerland und 43 / ha fur GrUnland Uber den Vergleichswerten fur Weser-Ems
und Niedersachsen. Auf Grund der hohen natlrlichen Ertragsfahigkeit der anstehenden
Bbden weisen die landwirtschaftlichen Flachen den grofiten Anteil an Ackernutzung auf.
Unterschiedliche Wertigkeit der Boden wurde wegen der rdumlichen Nahe der untersuch-
ten Varianten vernachlassigt.

Bewertung der Auswirkungen - Landwirtschaft:

Der gesetzliche Planungsauftrag flr den Neubau der A 33 wird erfullt. Im Raumordnungs-
verfahren und letztlich im Planfeststellungsverfahren ist zu prtfen, ob die Inanspruchnah-
me privater Flachen und die damit verbundenen Beeintrachtigungen gerechtfertigt sind.
Dabei ist im Rahmen der Abwagung festzustellen, ob das oOffentliche Interesse (Bau der
Autobahn) gegenlber den privaten Belangen hoéher zu bewerten ist. Die Eingriffe in das
Grundeigentum oder hierdurch verursachte Vermdgensnachteile sind fur jeden Einzelfall zu
prafen und nach den gesetzlichen Grundlagen zu entschadigen.

Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen fir KompensationsmafSnahmen sind
auf das unbedingt notwendige Maf} zu beschranken. Im weiteren Planungsprozess werden
enge Abstimmungen mit den fUr die Landwirtschaft zustandigen Vertretern erfolgen. Dabei
wird auch gepruft, ob ein Unternehmensflurbereinigungsverfahren zur Minimierung der
Eingriffe in die Agrarstruktur angebracht ist.

Zunachst ist aus Sicht der Landwirtschaft die Nullvariante als die glnstigste zu bewerten,
weil dadurch die Inanspruchnahme landwirtschaftlich genutzter Flachen vermieden werden
kann und somit keine Beeintrachtigungen fur die Betriebe eintreten.

Die zweitbeste Variante ist diejenige mit der geringsten Lange auf landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen und demzufolge dem geringsten landwirtschaftlichen Flachenverbrauch
(Variante V). Beeinflusst wird diese Aussage mafigeblich durch den Bedarf an Kompensa-
tionsflachen (LBP-Flachen), die bei Durchfahrung naturschutzfachlich hochwertiger Berei-
che erforderlich sind und somit den Bedarf der einzelnen Varianten an landwirtschaftlich
genutzter Flache Uber den eigentlichen Strasenkorper hinaus wesentlich andern kénnen.
Eine einzelbetriebliche Betrachtung hat zum jetzigen Planungszeitpunkt aufgrund der gro-
ben Mafdstablichkeit des Raumordnungsverfahrens nicht stattgefunden. Dieses wird natur-
lich im Zuge der weiteren Planung mit Beteiligung der landwirtschaftlichen Behérden und
Verbande erfolgen. Dabei wird die SBV versuchen, den Landverlust méglichst durch Ersatz-
flachen zu entschadigen. Aufierdem ist der Antrag eines Flurbereinigungsverfahrens_nach
§§ 87 ff FlurbG zum Planfeststellungsverfahren vorgesehen.

Hinsichtlich der Ertragsfahigkeit der Bdden schneiden die Varianten lll, IV und V, die Ost-
lich Hinter dem Felde verlaufen, deutlich besser ab als die Varianten | und II.

Die auftretenden baubedingten Auswirkungen sind temporarer Natur mit nur lokalen Aus-
wirkungen. Sie werden zu keinen nachhaltigen Veranderungen der landwirtschaftlichen
Gesamtstruktur fhren.

Beschreibung der Auswirkungen - Forstwirtschaft, Jagd

Im Laufe des Verfahrens wurde u.a. auf die Zerschneidungswirkung der auch im Flachen-
nutzungsplan dargestellten Waldflachen bei der Vorzugsvariante hingewiesen. Zum Bereich
Forstwirtschaft wird auf die Beeintrachtigung der Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktion des
Waldes verwiesen. Insbesondere Zerschneidungen des Waldes haben Auswirkungen auf
die Tier- und Pflanzenwelt. Unmittelbare Auswirkungen auf die Forstwirtschaft durch das
geplante Vorhaben entstehen insbesondere durch den direkten Flachenentzug infolge der
Flacheninanspruchnahme durch Trasse und Sicherheitsstreifen beiderseits der Trasse,
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durch die Zerschneidung von Waldparzellen und die Zerschneidung von Forstabfuhrwegen.
Durch die Flachenteilungen kénnen unwirtschaftliche Splitter- und Restflachen entstehen.
Weitere forstwirtschaftliche Flachen werden durch Kompensationsmaihahmen und koha-
renzsichernde MafRnahmen in Anspruch genommen.

In den Stellungnahmen wird auch vorgeschlagen, durch den Bau eines Tunnels die be-
waldeten Streckenabschnitte mit den empfindlichen Waldbereichen auszusparen. Die Teil-
variante 4.1 wird abgelehnt.

Ebenfalls wurde darauf verwiesen, dass sich durch die Zerschneidung von Waldflachen
negative Auswirkungen auf Wasserhaushalt und angrenzende Vegetation mit Ruckzug ein-
zelner Arten ergeben konnen. Die in den Waldgebieten sudlich der Varianten Il und IV so-
wie im Ruller Bruch vorhandenen Quellbereiche und wasserbeeinflussten Standorte seien
dauerhaft zu erhalten. Bei den Varianten Il und IV kdme es zu erheblichen Auswirkungen
auf den Gewasserhaushalt. Weitergehende Untersuchungen seien erforderlich.

Die historischen Waldstandorte seien Refugien seltener Pflanzen- und Tierarten mit gerin-
ger Ausbreitungsdynamik. Aufgrund fehlender Erfassung von Vegetation und Tiergruppen
konnten die Auswirkungen der Zerschneidung nicht hinreichend bewertet werden. Denn
durch Trassenquerungen von Waldgebieten andere sich das Waldbinnenklima und der
Lichteinfall in angrenzenden und verbleibenden Flachen und damit &nderten sich die Le-
bensbedingungen fur Pflanzen und Tiere.

Bewertung der Auswirkungen - Forstwirtschaft

Insgesamt zeigen die Bewertungsergebnisse, dass zu den hochwertigen Biotopstrukturen
vor allem die naturnahen Laubwalder sowie die naturnahen Flie3- und Stillgewasser zah-
len. Zu den Biotopkomplexen besonderer Bedeutung gehéren die z.T. quelligen naturna-
hen Laubwaldkomplexe im Wiehengebirge, der Grinlandkomplex im Niederungsbereich der
Nette (Ruller Flut) nordwestlich Rulle, die Niederung der Nette westlich und sldlich von
Rulle, das Niederrielager Bachtal sowie die Waldgebiete am Kleeberg und am Ruller Loh.

Bei der Ermittlung des Gesamtraumwiderstandes im Untersuchungsgebiet wurden fUr die
groeren und zusammenhangenden Teilrdume mit sehr hohem Gesamtraumwiderstand
die Quellregion des Hollager Muhlenbachs, des Kuhkampbaches und des Schleptruper
Mduhlenbaches einschlieflich der umliegenden Laubwaldbereiche, das Quellgebiet des
Bruchbaches und Laubwaldbereiche Ruller Bruch, Im Bruche und Vor der Egge (westlich
Tierverwertung Icker), der Niederungsbereich Nette / Ruller Flut zwischen Rulle und Icker,
das Nettetal / Ruller Flut westlich von Rulle, das Nettetal zwischen Rulle und C)stringer
Esch, die Waldgebiete Wittekindsburg und Kleeberg, der Bereich nérdlich Powe, Gattberg
und Niederrielager Bachtal aufgefuhrt.

Teilrdume mit einem hohen Gesamtraumwiderstand liegen insbesondere in den Waldge-
bieten des Wallenhorster Berglandes, zwischen A 1 und Lechtinger Muhlenbach, im Be-
reich Ruller Loh, im Oberlauf der Nette, zwischen Hanfelder HUgel, Nieder- und Oberrielage
sowie im Bereich Powe.

Die einzelnen Waldgebiete werden in der Umweltvertraglichkeitsstudie Schutzgut Pflanzen
sowie in den Unterlagen zur FFH-Ausnahmeprufung beschrieben und bewertet.

Zwar werden durch die Variante IV die geschlossenen Waldbereiche im Wiehengebirge
deutlich zerschnitten, jedoch handelt es sich bei den in Anspruch genommenen Waldern
hauptsachlich um Fichten- und Kiefernwalder mittlerer Biotopwertigkeit.

Wie aus den Ergebnissen des schutzgutUbergreifenden Variantenvergleichs ersichtlich,
stellt die Variante IV in allen betrachteten Schutzgutkriterien die gunstigste Variante dar.
Entscheidungserheblich ist dabei insbesondere der aufgrund des langen Verlaufs der Vari-
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ante durch Nadelwaldbestande vergleichsweise geringe Verlust hochwertiger Biotopstruk-
turen und die weitgehende Vermeidung einer Zerschneidung von Biotopkomplexen.

Die auf langen Streckenabschnitten durch Waldgebiete verlaufenden Varianten II, IV und V
sind nachteilig hinsichtlich der Inanspruchnahme von natlrlichen Bodenstandorten
einzustufen.

Im Rahmen der Gesamtabwagung sind bei der Vorzugsvariante IV grofflachige Eingriffe in
den Wald bzw. Zerschneidungen unvermeidbar. Im weiteren Planungsprozess werden enge
Abstimmungen mit den fUr die Forstwirtschaft zustéandigen Vertretern erfolgen. Sturmscha-
den sollen durch gezielte landschaftspflegerische Mafnahmen im trassennahen Waldbe-
reich, die im Planfeststellungsverfahren festzulegen sind, minimiert werden. Dazu liegen
Erfahrungen aus dem Bau der A 31 (Emslandautobahn) vor. Zur Querung der Trasse sind
mehrere Querungsbauwerke wie Durchlasse und Grlinbrlicken vorgesehen. Die genaue
Bestimmung der Lage der Grunbricken erfolgt unter Beteiligung der Jagerschaft im Rah-
men des Planfeststellungsverfahrens.

Die historischen alten Waldstandorte wurden im Schutzgut Boden bertcksichtigt. Es wur-
den mobile Tierarten mit vergleichsweise groflem Aktionsradius untersucht, die gute Zei-
gerarten zur Abbildung des Okologischen Zustands der Lebensrdume darstellen. Damit ist
im Rahmen der Linienfindung eine hinreichende Grundlage fiir die Auswirkungsprognose
und Bewertung gegeben. Im Rahmen des nachgeordneten Planfeststellungsverfahrens
wird eine Kartierung weiterer Tierarten/ -gruppen erforderlich werden.

Auf Grund der vorliegenden Untersuchungen wurde die Teilvariante 4.1 nicht weiter ver-
folgt. Im Rahmen der Feintrassierung soll die Aussparung empfindlicher Waldbereiche ge-
praft werden.

Programmaussagen

LROP 3.2.2 Rohstoffgewinnung

02 Grofdflachige Lagerstatten von iiberregionaler Bedeutung, die aus landesweiter
Sicht fiir einen Abbau gesichert werden, sind in der zeichnerischen Darstellung als
Vorranggebiete fiir Rohstoffgewinnung festgelegt.

04 Die Vorranggebiete Rohstoffgewinnung Nrn. 29.1 bis 29.3, 128, 132, 138.3,
139.1, 139.2, 145.2, 145.3, 160.4 und 177, die zum Teil oder ganzlich in Gebieten
des europaischen okologischen Netzes ,Natura 2000’ liegen, stehen nicht im Wi-
derspruch zu den Erhaltungszielen fiir jene Gebiete, soweit Art und Weise des Ab-
baus vertraglich gestaltet werden. In diesen Gebieten ist ein Abbau grundsatzlich
maoglich.

RROP D 3.4 Rohstoffgewinnung

02 Grofdflachige Rohstoffgewinnungsgebiete von iiberregionaler volkswirtschaftli-
cher Bedeutung sind in der Zeichnerischen Darstellung als Vorranggebiete fiir
Rohstoffgewinnung festgelegt.

Beschreibung der Auswirkungen

Durch die ins Verfahren gegebenen Varianten der BAB 33 konnen Vorranggebiete fur die
Rohstoffgewinnung betroffen werden. Es handelt sich dabei um wertvolle Tonvorkommen,
die z.T. von der heimischen Ziegelindustrie im Rahmen von rechtskraftigen Abbaugeneh-
migungen ausgebeutet werden. Als Vorbelastung flr das Schutzgut Mensch tragen auch
verschiedene Bodenabbauvorhaben im Gebiet zur Einschrankung der Erholung bei.
Unmittelbare Auswirkungen durch das geplante Vorhaben kdénnen vor allem durch den
direkten Flachenentzug bzw. durch Flachenzerschneidung entstehen. Wahrend der Bau-
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phase sind in Folge des erhdhten Rohstoffbedarfs somit auch Auswirkungen auf den Be-
lang der Rohstoffgewinnung nicht auszuschlieflen.

Insbesondere vom Nieders. Landesamt fUr Bergbau, Energie und Geologie wurde darauf
verwiesen, dass Vorranggebiete des LROP und Rohstoffsicherungsgebiete 1. Ordnung nicht
Uberplant werden durften. Dies wurde vor allem die Varianten ll+IV+V betreffen.

Bewertung der Auswirkungen

Hinsichtlich der Inanspruchnahme von Vorranggebieten flr die Rohstoffgewinnung ergeben
sich Konflikte mit der Raumplanung fur alle Varianten. FUr den Variantenvergleich wird
dieses Kriterium jedoch weniger stark gewichtet.

Mit den Beschlissen der niedersachsischen Landesregierung vom 21.09.2004 und
24.01.2006 hatte Niedersachsen weitere Erganzungsvorschlage fir FFH-Gebiete gemel-
det. Aufgrund dessen ergab sich die Notwendigkeit, die Vertraglichkeit der bereits mit der
LROP - Anderung festgelegten Vorranggebiete Rohstoffgewinnung mit den nachgemelde-
ten Gebieten zu Uberprtfen.

Nach dem LROP 2008 liegen die Vorranggebiete flr Rohstoffgewinnung Nr. 160,04 und
160,03 im Untersuchungsraum. In den Ergebnissen der FFH-Uberpriifung der Vorrangge-
biete fur Rohstoffgewinnung kommt das Land Niedersachsen im LROP 2008 bei der Beur-
teilung der FFH-Vertraglichkeit zu dem Ergebnis, dass eine Beeintrachtigung trotz Uberla-
gerung nicht zu erwarten sei, wenn entsprechende Nutzungsvorgaben berucksichtigt wer-
den.

Wenn Waldbestande bei der Gewinnung von Ton im Zuge der forstlichen Endnutzung abge-
trieben werden, wird die Abbautatigkeit dadurch kleinteilig und raumlich begrenzt. Der
Tonabbau als Zwischennutzung verandert die Funktion der Waldbestande als Fledermaus-
lebensraum im FFH- Gebiet aus Sicht des Landes grundsatzlich nicht dauerhaft (160,04).
Aufgrund des Abstandes sowie der bestehenden Vorbelastung fihrt danach ein Abbau
voraussichtlich nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen (160.03).

Im Rahmen der FFH-Ausnahmeprifung wurden die komulativen Wirkungen berlcksichtigt
und sind vergleichsweise kleinflachig und nicht erheblich. Grundséatzlich kann davon aus-
gegangen werden, dass der Bedarf an Bodenmaterial fir die A33 regional, auch durch
Austausch zwischen Einschnitt- und Dammlagen, gedeckt werden kann.

Programmaussagen:

LROP 3.2.3 Landschaftsgebundene Erholung

01 Die Voraussetzungen flur Erholung und Tourismus in Natur und Landschaft sollen in
allen Teilrdumen gesichert und weiter entwickelt werden. Gebiete, die sich aufgrund ihrer
Struktur, Ungestortheit und Erreichbarkeit fur die landschaftsgebundene Erholung eignen,
sollen fur diese Nutzung erschlossen werden. Soweit mit dem jeweiligen Schutzzweck ver-
einbar, soll eine Zuganglichkeit auch in den nach Naturschutzrecht geschutzten Gebieten
gewahrleistet werden, damit diese Gebiete flr das Naturerleben und die Vermittiung um-
weltbezogener Informationen an die Offentlichkeit genutzt werden kénnen. Durch die Nut-
zung von Natur und Landschaft fur Erholung und Tourismus sollen die 6kologischen Funk-
tionen des Naturhaushalts und das Landschaftsbild nicht beeintrachtigt werden.
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RROP D 3.8 Erholung, Freizeit, Sport

04 In der Zeichnerischen Darstellung sind unter Zugrundelegung der aus Landes-
sicht bedeutsamen Erholungsraume regionale Gebiete als Vorsorgegebiete fiir
Erholung festgelegt. In diesen Gebieten, die aufgrund ihrer landschaftlichen Viel-
falt, Schonheit und Eigenart, der aktuellen und potentiellen Eignung fiir verschie-
dene Erholungsaktivitaten, der kultur- und naturgeschichtlichen Bedeutung oder
aktuellen Naherholungs- und Fremdenverkehrsbedeutung abgegrenzt sind, ist die
Erholungsnutzung dauerhaft und umweltvertraglich zu sichern und weiterzuentwi-
ckeln.

05 Die Gebiete, die aus regionaler Sicht aufgrund ihrer landschaftlichen Attraktivi-
tat fur die naturbezogene, ruhige Erholung und fiir ungestortes Erleben der Natur
besonders geeignet sind, werden in der Zeichnerischen Darstellung als Vorrangge-
biete fiir ruhige Erholung festgelegt. Private eigengenutzte Erholungseinrichtungen
wie Wochenendhausgebiete, Campingplatze etc. sind aus diesen Gebieten fernzu-
halten.

Beschreibung der Auswirkungen:
Gegenstand der Betrachtung ist die Erholungsfunktion des Landschaftsraumes auf3erhalb
der im Zusammenhang bebauten Siedlungsbereiche und des direkten Wohnumfeldes.

Im Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) 2004 des Landkreises Osnabrick sind
Teilbereiche im nordlichen Untersuchungsgebiet als Vorranggebiet fur eine ruhige Erholung
in Natur und Landschaft ausgewiesen. Diese sind fur eine naturbezogene Erholung und fur
ein ungestortes Erleben der Natur besonders geeignet. FUr das Untersuchungsgebiet stellt
das RROP zudem Vorsorgegebiete fir die Erholung dar, denen im Rahmen der Abwagung
ein hoher, aber nicht mit einem grundsatzlichen Ausschluss verbundener Stellenwert zu-
kommt. Werden diese Gebiete durch die geplante Autobahn zerschnitten, kommt es zu
einer Beeintrachtigung und somit zu einem Konflikt mit der Regionalplanung.

Den Schwerpunkt einer ruhigen Erholungsnutzung im Untersuchungsgebiet unterstreicht
zudem die Anerkennung des Nordlichen Teutoburger Waldes und Wiehengebirges zum
Naturpark TerraVita. Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes liegt innerhalb der
Grenzen des Naturparks, dessen Besonderheiten in der Kombination des ruhigen Land-
schaftserlebens mit der besonderen Erdgeschichte des Raumes liegen. Zwei der seitens
der Naturparkverwaltung entwickelten ,TerraTrails“ (Themenradwanderwege) liegen inner-
halb des Untersuchungsgebietes.

Da ein Grofdteil des Untersuchungsgebietes als Naturpark ausgewiesen ist, wird damit die
besondere Bedeutung des Raumes flr ein attraktives Landschaftserleben verdeutlicht. Der
Suchraum weist verschiedene Infrastruktureinrichtungen wie Radwander- und Wanderwe-
ge, Lehr- und Trimmpfad, Wanderparkplatze, Reitplatze und Gasthauser auf.

Insgesamt ist der Landschaftsraum im Bereich der geplanten A 33 vor allem mit Radwan-
der- und Wanderwegen gut ausgestattet, so dass in Verbindung mit einem mittleren as-
thetischen Eigenwert der Landschaft eine Bedeutung fur die Erholung im Untersuchungs-
gebiet gegeben ist. Eine sehr hohe/hohe Bedeutung besitzen die Waldbereiche des Wal-
lenhorster Berglandes, die bewaldeten Bereiche des Schledehauser Hugellandes sowie
das Nettetal/Ruller Flut westlich und stdlich von Rulle. In diesen Erlebnisrdumen kommt
ein hoher asthetischer Eigenwert zusammen mit einer guten Erholungsinfrastruktur (Rad-

35



Landesplanerische Feststellung fir den Neubau der Bundesautobahn A 33
von der A 33/B 51n (OU Belm) bis zur A 1 (nordliclsi@briick)

und Wanderwege, Schutzhitten, Gasthaus) und einer gut erschlossenen direkten Sied-
lungsnahe.

Als Vorbelastungen sind insbesondere die Hauptverkehrsstraien A 1, B 51 und B 68 so-
wie die Bahnlinie Wanne-Eickel - Bremen zu nennen. Sie fuhren zu Larm- und Schadstoff-
immissionen und zu einer Zerschneidung der Landschaft, so dass Erholungsfunktionen und
Erreichbarkeit der Gebiete eingeschrankt werden. Zur Einschrankung der Erholung tragen
auch verschiedene Bodenabbauvorhaben im Gebiet bei.

Neben dem direkten Verlust von Flachen, die eine Eignung fur die Erholungsnutzung ha-
ben, kommt es durch den Bau der Autobahn zu einer Zerschneidung grofrdumiger Erho-
lungsbereiche. Die Zerschneidung wirkt durch die eingeschrankte Durchgangigkeit und den
psychologischen Barriereeffekt als Einschrankung der Werte und Funktionen von Erho-
lungsrdumen weit Uber die durch das Vorhaben beanspruchte Flache hinaus. Somit wird
auch die Zerschneidung von potenziellen erholungsrelevanten Wegebeziehungen bertck-
sichtigt.

Neben der eigentlichen Flacheninanspruchnahme und der Zerschneidung von Erholungs-
raumen kommt es durch den geplanten Neubau der A 33 zu einer Verlarmung der Land-
schaft.

In diesem Zusammenhang wurde auch im Beteiligungsverfahren kritisiert, dass fur die
Erholungsgebiete mit Wanderparkplatzen kein Larmschutz vorgesehen wurde. Das grofite
zusammenhangende Naherholungsgebiet wirde visuell beeintrachtigt und durch Larmein-
fluss bis zur Nichtnutzbarkeit zerstdért und ginge somit als Gebiet fUr ruhige Erholung und
Naturerlebnis verloren.

Ebenso wurde auch darauf hingewiesen, dass der Wald durch die grofiflachige Gehdlz-
strukturen und die Nahe zur Stadt Osnabrick und den umliegenden Gemeinden in hohem
Mafe der Erholung dient und somit Schutz-, Nutz- und Erholungsfunktionen des Waldes
beeintrachtigt wirden.

Die Varianten Il, IV und V durchschneiden deutlich den Waldbereich des Wiehengebirges

sowie die im Regionalen Raumordnungsprogramm fUr den Landkreis Osnabrick 2004
ausgewiesenen Vorranggebiete flr die ruhige Erholung in Natur und Landschaft.

Bewertung der Auswirkungen:

Die Varianten | bis V unterscheiden sich durch ihren Verlauf innerhalb wertvoller Erho-
lungsbereiche. Die Waldgebiete des Wiehengebirges stellen einen zentralen Erholungs-
schwerpunkt innerhalb des Untersuchungsgebietes dar.

Glnstiger im Zusammenhang mit den zu erwartenden Zerschneidungswirkungen sind da-
her die Varianten zu bewerten, die diese hochwertigen Erholungsbereiche meiden. Ent-
sprechend zeigt sich der Unterschied in den Varianten: die Varianten | und lll verlaufen
sudlich des Waldbereiches und meiden diesen nahezu vollstandig, die Varianten Il, IV und
V durchschneiden hingegen den Waldbereich und auch die dort im Regionalen Raumord-
nungsprogramm ausgewiesenen Vorranggebiete fUr die Erholungsnutzung deutlich und
sind somit hinsichtlich der zu erwartenden Beeintrachtigungen als unglnstiger zu bewer-
ten.

Nachteilig wirkt sich bei der Variante V zudem die Zerschneidung des Hauptwanderweges
~Eschkotterweg” aus.

Aufgrund der Waldzerschneidungen werden die Varianten Il, IV und V somit hinsichtlich der
zu erwartenden Beeintrachtigungen ungunstiger als die Varianten | und Ill bewertet.
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Auch wenn das derzeit bestehende Strafen- und Wegenetz nach Mdoglichkeit erhalten
bleiben soll, kénnen in begrindeten Fallen Zusammenlegungen von Wegen zur Querung
der A 33 erforderlich werden. Die detaillierte Planung der erforderlichen Wege ist Bestand-
teil der nach der Linienplanung folgenden technischen Entwurfsbearbeitung.

In der Linienplanung wurde die Zerschneidung von siedlungsnahen Freiraumen innerhalb
der Raumanalyse untersucht und entsprechend ihrer besonderen Bedeutung im Vergleich
der Varianten hoch bewertet. “...Bezliglich des Ldrmschutzes existieren keine gesetzlichen
Grenzwerte aus der 16.BImSchV. Der Beeintrdchtigung der Erholungsfunktion wurde in
der UVS anhand des Vorsorgewertes aus der DIN 18005 fir Ferien- und Wochenendhaus-
gebiete von 50 dB (A) tags Rechnung getragen.

Programmaussagen:

LROP 3.2.4 Wassermanagement, Wasserversorgung, Kiisten- und Hochwasser-
schutz

05 Das Grundwasser ist so zu bewirtschaften, dass keine nachteiligen Verande-
rungen des mengenmafligen Zustandes und der hieraus gespeisten oberirdischen
Gewasser und grundwasserabhangigen Landékosysteme entstehen.

09 Als Vorranggebiete Trinkwassergewinnung sind in der Anlage 2 die nicht bereits
wasserrechtlich durch ein festgesetztes Wasserschutzgebiet geschiitzten Einzugs-
gebiete bestehender oder geplanter Trinkwassergewinnungsanlagen und von Heil-
quellen sowie sonstige fiir die langfristige Sicherung der Trinkwasserversorgung
bedeutsame Grundwasservorkommen festgelegt.

Bei allen raumbedeutsamen Planungen und Mafnahmen sind die Schutzanforde-
rungen der wasserrechtlich festgesetzten Wasser- und Heilquellenschutzgebiete
und der nach Satz 1 festgelegten Vorranggebiete Trinkwassergewinnung zu beach-
ten.

Die in den Satzen 1 und 2 genannten Einzugs- und Schutzgebiete von Trinkwasser-
gewinnungsanlagen und Heilquellen sowie Grundwasservorkommen sind in die Re-
gionalen Raumordnungsprogramme zu iibernehmen und als Vorranggebiete Trink-
wassergewinnung festzulegen. Entsprechend regionaler und Uberregionaler Erfordernis-
se sollen in den Regionalen Raumordnungsprogrammen weitere Grundwasservorkommen
als Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete Trinkwassergewinnung festgelegt werden.

RROP D 3.9.1 Wasserversorgung

02 In der Zeichnerischen Darstellung sind die Wasservorkommen, die bereits heu-
te fiir die Trinkwassergewinnung oder als Heilquelle genutzt werden, als Vorrang-
gebiet fiir Trinkwassergewinnung festgelegt. Dariiber hinaus sind grofie zusam-
menhangende Grundwasservorkommen als Vorranggebiete festgelegt, die sich
vorziglich fiir eine kiinftige Trinkwassergewinnung eignen, teilweise bereits ge-
nutzt werden und als Ersatz fiir verloren gehende Trinkwassergewinnungsanlagen
voraussichtlich langfristig insgesamt in Anspruch genommen werden miissen.
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Beschreibung der Auswirkungen:

Im Untersuchungsgebiet kommt den bestehenden Wasserschutzgebieten sowie den Was-
servorranggebieten als geplante (faktische) Wasserschutzgebiete eine besondere Bedeu-
tung zu.

Das Regionale Raumordnungsprogramm flr den Landkreis Osnabriick 2004 legt den Be-
reich sUdlich der L 109 grof¥flachig als Vorranggebiet fur Trinkwassergewinnung in den
Bereichen Gattberg - Nettetal und Belm/Schinkel und Powe fest.

FUr die Nette ist sowohl auf dem Gebiet des Landkreises Osnabrlck als auch auf dem
Stadtgebiet von Osnabriick ein Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen. Fir den Bereich
der Ruller Flut und des Bruchbaches befindet sich das Gebiet derzeit in Uberarbeitung.

Von der Gemeinde Wallenhorst und dem Nieders. Forstamt Palsterkamp wurde im Erbrte-
rungstermin darauf aufmerksam gemacht, dass sich durch die Zerschneidungen der Wald-
flachen mit teilweise 8 m tiefen Einschnitten negative Auswirkungen auf den Gelandewas-
serhaushalt und den angrenzenden Wald ergeben konnen.

Die Auswirkungen auf die stark vom Wasser abhangigen Lebensraumtypen des
Wiehengebirges wurden auf mogliche Ruckwirkungen bei der Variantenauswahl im
Rahmen der UVS nicht untersucht.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde darauf hingewiesen, dass Bodenversiege-
lung negative Effekte auf Abfluss des Regenwassers in der Nette (Ruller Flut) hat. Auf
Grund der schon heute bestehenden Uberforderung wiirde es zu noch groffléchigeren
Uberschwemmungen in der Netteniederung kommen.

Bewertung der Auswirkungen:

FUr das Schutzgut Wasser mit den Teilschutzgitern Grund- und Oberflachenwasser liegen
die Vorteile bei den Varianten Il und IV insbesondere in den geringeren Querungslangen
der FlieRgewasser sowie in der geringeren Durchfahrungslange der Wasserschutz- und
Wasservorranggebiete.

Um die Auswirkungen auf die Vegetation auf Grund mdglicher negativer Auswirkungen auf
den Geldndewasserhaushalt zu ermitteln, wird in den MaRgaben entsprechender Kla-
rungsbedarf formuliert.

Maogliche Beeintrachtigungen von Grundwasservorkommen in Wasserschutzgebieten, Vor-
ranggebieten und Vorsorgegebieten fuUr die Wassergewinnung koénnen durch geeignete
technische und bauliche Mafnahmen verhindert werden. Dazu sind in der weiteren Pla-
nung genaue Erhebungen zum Umfang und der Qualitat der vorhandenen Deckschichten
vorzunehmen.

Unter Berlcksichtigung der geplanten Entwasserungsmafinahmen entsprechend dem heu-
tigen Stand der Technik wird keine Verschlechterung des ékologischen und hydraulischen
Zustandes der Gewasser erwartet. Eine detaillierte Betrachtung erfolgt im Planfeststel-
lungsverfahren.

Die Auswirkungen auf den Bodenwasserhaushalt und die Hydrologie allgemein werden im
Rahmen eines Gutachtens im nachfolgenden Planfeststellungsverfahren betrachtet.

Fur die Prifung der Auswirkungen auf die Vegetation durch Veranderungen des Wasser-
haushaltes besteht durch die Erfassung von weiteren hydrogeologischen Daten Klarungs-
bedarf.
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-Infrastruktur

Programmaussagen:

LROP 4.1 Mobilitat, Verkehr, Logistik
01 Die funktions- und leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist zu erhalten,
bedarfsgerecht auszubauen und zu optimieren.

4.1.3 Strafdenverkehr

01 Zur Forderung der Raumerschlieffung und zur Einbindung der Wirtschaftsraume
in das europaische Verkehrsnetz ist entsprechend der Ausweisung im Bedarfsplan
fir die Bundesfernstrafien das vorhandene Netz der Autobahnen einschliefllich der
Erganzungen nach Satz 2 zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen; es ist als
Vorranggebiet Autobahn in der Anlage 2 festgelegt.

Erganzungen sind:

- Fertigstellung der Liickenschliisse im Verlauf der A 33 und der A 39

03 Auf der Grundlage der Ergebnisse der raumordnerischen Uberpriifungen sind fiir
die A 22, A 33 sowie B 212 in den Regionalen Raumordnungsprogrammen Vor-
ranggebiete Autobahn oder Hauptverkehrsstrafie festzulegen.

In der zeichnerischen Darstellung des Landes —Raumordnungsprogramms Niedersachsen
ist die geplante A 33 als Vorranggebiet Autobahn festgelegt.

4.1.4 Schifffahrt, Hafen

02 Als Vorranggebiet Binnenhafen sind in der Anlage 2 folgende landesbedeutsame Bin-
nenhéfen festgelegt:

..... Osnabrtick/Bohmte. Die trimodale Funktionalitat der Schnittstelle von Wasser, Schiene
und Strafde der... genannten Hafen ist zu sichern und auszubauen.

In der Zeichnerischen Darstellung ist ein Binnenhafen als Vorranggebiet in der Gemeinde
Bohmte festgelegt.

RROP D 3.6.3 StrafRenverkehr

01 Die uberregionale ErschlieBung des Landes durch das vorhandene Netz der
Hauptverkehrsstrafien und Autobahnen ist grundsatzlich ausreichend. Der Liicken-
schluss im Zuge der Autobahn A 33 im Abschnitt Osnabriick/ Belm (B 51n) — AS
Osnabriick/Schinkel (B 51) ist fertig zu stellen. Der 6-spurige Ausbau der BAB A 1
im Bereich des Landkreises Osnabriick wird als erforderlich angesehen.

02 Eine nordliche Verbindungsfunktion der Autobahn A 33 mit der Autobahn A 1
wird auf der Grundlage von okonomischen und verkehrlichen Erfordernissen als
erforderlich eingestuft. Bei der naheren Festlegung der erforderlichen Autobahn,
die noch weiterer Abstimmung bedarf, ist eine Entflechtung von Vorranggebieten
und der Fuhrung sonstiger Verkehrswege, auch unter Beriicksichtigung 6kologi-
scher Belange, vorzunehmen.
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In der Zeichnerischen Darstellung des Regionalen Raumordnungsprogramms fur den
Landkreis Osnabriick 2004 ist die geplante A 33 als Autobahn, bedarf weiterer Abstim-
mung festgelegt.

Beschreibung der Auswirkungen:

Aufgrund einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung — sehr hohe Raumwirksamkeit, stadte-
bauliche Wirkung, gunstiges Kosten-Nutzen-Verhaltnis (KNV)- wurde der Neubau der A 33
bei der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes 2003 (BVWP) in den ,Vordringli-
chen Bedarf“ eingestuft. Wegen des eingeschatzten sehr hohen Umweltrisikos wurde das
Vorhaben als Projekt mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag bewertet.
Der geplante Neubau (Weiterbau) der A 33 wird im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) un-
ter der Projekt Nr.: NI5020 ,,A 33 Osnabrick/N (A1) — Osnabrtck/Schinkel” geflhrt. Das
Projekt schlieit im sUdlichen Abschnitt den erweiterten Ausbau der B 51 alt zur A 33 ein.
Der Ausbau umfasst die Erweiterung von 2 auf 4 Fahrstreifen mit Standstreifen.

Von mehreren Beteiligten wird darauf verwiesen, dass sich die angestrebte grofraumige
Verbindung im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) zwischen A 44 und A 1 nicht in dem dar-
aus resultierenden Untersuchungsraum wiederfindet. Der Untersuchungsraum wird als zu
klein bezeichnet, da die Zielsetzung einer groflraumigen Verbindung zwischen Ruhrgebiet
Kassel im SUden und Dortmund-Bremen im Norden und Verbindung der Industrierdume
Thiringen und Sachsen sowie Grofraum Nordhessen mit Nordwestdeutschland und den
Hafen auch ganz andere Streckenfihrungen zuldsst.

Bewertung der Auswirkungen

Von der Gemeinde Bohmte wurde auf die herausragende Bedeutung einer Uberregionalen
Anbindung hinsichtlich der Entwicklung des trimodalen Knotenpunktes im Bereich Kanal-
hafen Bohmte hingewiesen. Die Anbindung der Gemeinde Uber die auszubauende Bun-
desstrafle 51 an das Uberregionale Autobahnnetz entspricht somit den festgelegten Zielen
auf Landesebene von Niedersachsen.

Bezlglich der Verbindung zwischen den Industrierdumen Thlringen und Sachsen sowie
GroRraum Nordhessen mit Nordwestdeutschland und den Hafen zielt der BVWP nicht auf
die Schaffung einer neuen Verkehrsverbindung ab, sondern auf den Lickenschluss in ei-
nem vorhandenen Verkehrsband (A 33 zur A 1). Eine von dem bisherigen Endpunkt der A
33 abweichende Trassenflhrung ist durch die Projektbeschreibung im BVWP nicht ge-
deckt.

Mit dem Ausbauende der B 51 ist gleichzeitig der Ansatzpunkt flr den Neubauabschnitt
der A 33 vorgegeben. Der Verknipfungspunkt des Neubauabschnittes der A 33 mit der A
1 im Norden ist durch den BVWP nicht konkret definiert. In der Projektbeschreibung des
BVWP wird flr den Neubauabschnitt eine Lange von 9,3 km angegeben. Bei der in der
Projektskizze dargestellten Linie liegt der Anknipfungspunkt an die A 1 zwischen den Orts-
lagen Wallenhorst und Engter. Eine AnknUpfung nordlich Engter wird durch die Projektbe-
schreibung und die zu Grunde gelegten Beurteilungskriterien des BVWP nicht gedeckt.

Eine Trassenfuhrung sudlich Rulle schliefit sich sowohl aus trassierungstechnischen als
auch unter Umweltgesichtspunkten aus. Der AnknUpfungspunkt der geplanten A 33 an
die A 1 muss entweder deutlich abgerlckt von der bestehenden Anschlussstelle der A 1
mit der B 68 erfolgen oder mit der vorhandenen Anschlussstelle gekoppelt werden. Bei
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einem nordlichen Anschluss verlauft die Trasse unmittelbar sudlich von Rulle und nérdlich
der Siedlung Gruthigel und der Harenburgsiedlung in Parallelfihrung zur Nette. Im sudli-
chen Abschnitt einer solchen Trasse warde der Kernbereich des Erholungsgebietes "Nette-
tal" gequert.

Bei einer Koppelung mit der B 68 verlauft die Trasse zwischen Rulle und Haste, im sudli-
chen Teil erfolgt ebenfalls eine Querung des Naherholungsgebietes "Nettetal". Aufgrund
der topographischen und der siedlungsstrukturellen Gegebenheiten gestaltet sich eine
Trassierung in beiden Fallen duflerst problematisch.

Unter Umweltgesichtspunkten ist die besondere Betroffenheit des Schutzgutes Mensch
hervorzuheben. Neben der Betroffenheit der Siedlungsbereiche und den Zerschneidungsef-
fekten zwischen Rulle und Osnabriick kommt es zu einer erheblichen Entwertung des Nah-
erholungsgebietes "Nettetal".

Im Ergebnis der Raumempfindlichkeitsuntersuchung aus dem Jahr 1988 wurde eine Tras-
senfuhrung sudlich Rulle daher ausgeschlossen.

Auch unter heutigen Gesichtspunkten drangt sich eine solche Lésung nicht auf. Mit der
zwischenzeitlich erfolgten Ausweisung des FFH-Gebietes "Palsterkamp” sind wie bei einer
Trassenfuhrung im Norden von Rulle weitere Problemfelder hinzugekommen.

Eine Umfahrung des FFH-Gebietes Palsterkamp ist bei einer stdlichen Trassierung nur mit
massiven Eingriffen in die Bebauung am Power Weg maglich.

Auch unter FFH-Gesichtspunkten ist die Zumutbarkeit einer solchen Trasse daher in Frage
zu stellen.

Der Luckenschluss des A 33 zwischen Belm und Wallenhorst (AS A 1) ist im Landes-
Raumordnungsprogramm Niedersachsen 2008, Zeichnerische Darstellung, als Vorrangge-
biet Autobahn festgelegt und entspricht damit den Zielsetzungen des Landes.

Ebenso entspricht die geplante Verbindung im Zuge der A 33 zwischen Belm und Wallen-
horst (A1) den Zielaussagen des Regionalen Raumordnungsprogramms flr den Landkreis
Osnabrick 2004.

Durch die durchgefihrte Verkehrsuntersuchung wird bestatigt, dass die erwarteten ver-
kehrlichen Effekte (Entlastung des untergeordneten Straflennetzes, Verbesserung der Ver-
kehrsqualitat auf den vorhandenen BAB-Abschnitten) durch den Llckenschluss der A 33
erreicht werden kann.

Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen auf die Umweltmedien

FUr die Nord-Ost-Alternative wurde neben einer Umweltrisikoabschatzung (URE) auch eine
verkehrswirtschaftliche Betrachtung durchgefuhrt.

Als Ergebnis geht die URE auf Grund der nahen Lage zum FFH-Gebiet ,Fledermauslebens-
raum Wiehengebirge* und zum ,,Mausohr-Wochenstubengebiet Kirche Engter“ von erhebli-
chen Beeintrachtigungen dieser Gebiete aus und stellt fur diese Variante ein sehr hohes
Umweltrisiko fest.

Unter Umweltgesichtspunkten wurde der Teilabschnitt 3.1 favorisiert und in den Hauptva-
riantenvergleich eingestellt. Der Ausschluss der ubrigen Teilabschnitte erfolgte neben den
Umweltbelangen auch unter verkehrlichen, wirtschaftlichen und raumordnerischen Aspek-
ten des Vorhabens.
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Nachfolgend wird eine Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen fur die einzelnen
Umweltmedien vorgenommen:

- Schutzgut Mensch

Das Schutzgut Menschen wurde Uber die Teilschutzgiter ,Wohnen“ und ,Erholung® in der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) bearbeitet. Dabei wurden die Funktionen betrachtet,
die raumlich wirksam sind und gesundheitsrelevante Aspekte beinhalten.

Als Kriterium fUr die Beurteilung des Teilschutzgutes Wohnen wird die Bedeutung von Sied-
lungsflachen und siedlungsnahen Freirdumen fur das Wohnen herangezogen.

Gegenstand der Betrachtung beim Teilschutzgut Erholung ist die Erholungsfunktion des
Landschaftsraumes auflerhalb der im Zusammenhang bebauten Siedlungsbereiche und
des direkten Wohnumfeldes.

Beschreibung der Auswirkungen
Teilschutzgut Mensch , Wohnen*

Wahrend die Varianten | — Il historische Siedlungsbereiche durchschneiden, umfahren die
Varianten IV und V diese ndérdlich.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf die siedlungsnahen Freirdume der Wohnbauflachen
werden auch die Varianten, die die Streusiedlungsbereiche weiter umfahren, zu den Vari-
anten mit den geringeren Beeintrachtigungen gerechnet.

Bewertung der Auswirkungen:

Fur das Schutzgut Menschen sind Unterschiede hinsichtlich der zu erwartenden Wirkungen
insbesondere beim Wohnen erkennbar. Dabei stellt die Variante V den glnstigen
Vergleichswert mit geringem Abstand zur Variante IV dar, die Varianten | und Ill sind unter
dem Aspekt des Wohnens als unglnstig anzusehen.

Der entscheidungserhebliche Unterschied zwischen den sudlich verlaufenden Varianten |
und Il und den weiter im Norden verlaufenden Varianten Il, IV und V ist die Intensitat der
Querung der Streusiedlungen Westerheide, Ostenort, Vor dem Bruche und Kohkamp.

Durch die Varianten | und lll und eingeschrankt auch durch die Variante || kommt es dabei
zu einer deutlich starkeren Verlarmung der Siedlungsflachen und der siedlungsnahen Frei-
raume.

Aufgrund der Uberschreitung der gesetzlichen Larmgrenzwerte aus der 16. BImSchV und
einer eindeutigen Reihung zwischen den einzelnen Varianten wird dem Wohnwert eine
besondere Gewichtung in der Entscheidungsfindung zugesprochen.

Unter Zugrundelegung der Zerschneidungseffekte in den Siedlungsbereichen und dem
Aspekt der Larmvorsorge wird die Variante V mit leichtem Vorteil als die gunstigste fur das
Schutzgut Wohnen beurteilt.

In der Linienplanung wurden die larmtechnischen Einwirkungen nach den bundesweit ge-
setzlichen Vorgaben fur die einzelnen Varianten ermittelt. Die Ergebnisse wurden im Vari-
antenvergleich der UVS ausgewertet und sind Bestandteil der Raumordnungsunterlagen.

Die Larmprognose fur die Trassenvarianten erfolgte entsprechend der gangigen Vorge-

hensweise als freie Schallausbreitung vorab ohne die BerUcksichtigung von Minderungs-
mafnahmen.
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Auf Ebene der Linienfindung kann noch kein aktiver Larmschutz zugesichert werden, der
evtl. im weiteren Verfahren nicht umsetzbar ist.

Unter dem Gesichtspunkt der Umweltvorsorge wird im Rahmen der UVS zunachst der un-
glnstigste Fall (worst case) betrachtet, dass heist ohne Larmschutz. In den Variantenver-
gleich sind die Moglichkeiten des aktiven Larmschutzes dagegen eingestellt worden.

Das Verhaltnis zwischen Aufwand (Larmschutzwand-/wall) und dem erzielten Gewinn (An-
zahl der geschltzten Hauser) ist jedoch vergleichsweise unglinstig, so dass nicht unmittel-
bar davon ausgegangen werden kann, dass dem Anspruch auf aktiven Larmschutz in der
nachfolgenden Planungsebene statt gegeben wird.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Menschen ergeben sich insbesondere durch verkehrs-
bedingte Larmimmissionen, so dass LarmschutzmaBnahmen hier mafigeblich zu einer
Optimierung der Varianten beitragen kénnten.

Ein rechtlicher Anspruch auf L&rmschutz ist gegeben, wenn beim Neubau die Grenzwerte
der 16. BImSchV iberschritten werden. Eine Uberschreitung ergibt sich im konkreten Fall
lediglich far Flachen im Aufenbereich. Entlang der Trasse liegen vorwiegend vereinzelte
Gehofte sowie kleinere Wohnsiedlungen, die den Bau durchgéngiger Larmschutzmafnah-
men nicht rechtfertigen.

Lediglich im Bereich ,Vor dem Bruche* norddstlich von Rulle wird ein groferer Bereich von
Wohnbebauung durch die Trassenverlaufe der Varianten Il und Il betroffen.

Berechnungen des Linienplaners zeigen, dass auch bei aktiven LarmschutzmaBhahmen
(Wall oder Wand) in diesem Abschnitt nur eine vergleichsweise geringe Anzahl an Wohn-
gebauden (je nach Variante 18 bzw. 12 Gebaude) soweit geschitzt werden kann, dass
die Grenzwerte der 16. BImSchV unterschritten werden. Ob die damit erreichte Larmmin-
derung den Aufwand aktiver LarmschutzmaBnahmen rechtfertigt, bleibt der Entwurfspla-
nung und der Abwagung im Rahmen der Planfeststellung vorbehalten.

Die Wirksamkeit von Larmschutzmafinahmen ist aufgrund der Streusiedlungsbebauung
eingeschrankt, so dass sich auch unter BerUcksichtigung larmmindernder Mafinahmen
keine veranderte Reihung der Varianten ergibt.

Die genannten Sachverhalte zeigen, dass bei der Ableitung der Vorzugsvariante die Aus-
wirkungen auf die Siedlungsbereiche besonders gewichtet wurden. Der Variante IV wurde
nicht zuletzt deshalb der Vorzug eingerdumt, da sie nach der Variante V die geringsten
Beeintrachtigungen fur die Siedlungsbereiche aufweist.

Bei der Betrachtung der Marktwerte von Immobilien ist der Wert einer Immobilie in der
Regel auch von Art, Alter, Lage und baulichem Erhaltungszustand abhangig. Eine Wertver-
anderung kann daher nicht ausschliefllich auf das Vorhandensein einer Autobahn zurlck-
geflhrt werden. Die Vorzugsvariante IV fUhrt im Vergleich aller Varianten zum geringsten
Verlust an Siedlungsflachen. Gemeinsam mit Variante | weist die Vorzugsvariante IV den
geringsten Verlust an Baukorpern (Wohngebauden) auf. Sollte fUr einzelne Betroffene eine
unzumutbare Beeintrachtigung entstehen und ein enteignungsgleicher Eingriff vorliegen,
besteht eine gesetzliche Grundlage flr eine Entschadigung.

Beschreibung der Auswirkungen
Teilschutzgut Mensch ,,Erholen®

Bei der Bewertung des Teilschutzgutes Erholung unterscheiden sich die Wirkungen durch
den Verlauf innerhalb wertvoller Erholungsbereiche.

Die Waldgebiete des Wiehengebirges stellen einen zentralen Erholungsschwerpunkt inner-
halb des Untersuchungsgebietes dar.
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Bewertung der Auswirkungen

Als ungunstig erweist sich dabei eine Trassenfuhrung durch die Waldbereiche des Wiehen-
gebirges. Die Varianten Il, IV und V werden daher als nachteilig bewertet. Die Variante V
flhrt zusatzlich zu einer Zerschneidung des Hauptwanderweges ,Eschkotterweg”.

Die Varianten, die im Zusammenhang mit den zu erwartenden Zerschneidungswirkungen
die hochwertigen Erholungsbereiche nahezu vollstandig meiden, werden als gunstiger be-
wertet. Dies trifft fur die Varianten | und Il zu.

- Schutzgut Arten und Biotope:
Schutzgut Pflanzen

Beschreibung der Auswirkungen

Durch die Variante IV werden die geschlossenen Waldbereiche im Wiehengebirge deutlich
zerschnitten, jedoch handelt es sich bei den in Anspruch genommenen Waldern
hauptsachlich um Fichten- und Kiefernwalder mittlerer Biotopwertigkeit. Biotoptypen sehr
hoher Bedeutung werden hingegen vergleichsweise geringflachig in Anspruch genommen.

Bewertung der Auswirkungen

Hinsichtlich der zu erwartenden Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Pflanzen zeigt sich
ein deutlicher Vorteil flr die Variante IV vor den Varianten Il und lll. Den unglnstigsten
Vergleichswert besitzen hier die Varianten | und V. Die Variante IV stellt in allen betrachte-
ten Schutzgutkriterien die gunstigste Variante dar.

Mit dem Kleingewasser ,Auf dem Strange“ nordwestlich von Icker geht ein nach § 28a
NNatG geschitztes Biotop verloren, so dass insbesondere im Vergleich zu den Varianten |
und Il, die das Naturdenkmal Icker Loch beanspruchen, deutliche Vorteile zu sehen sind.
Auch hinsichtlich der Zerschneidung von Biotopkomplexen ist die Variante IV vor allem im
Vergleich zu den Varianten I, Il und V vorteilhafter zu bewerten, da eine mittige Zerschnei-
dung wertvoller Biotopkomplexe vermieden wird.

Aufgrund der besonders deutlichen Vorteile fir die Variante IV gegentber den Ubrigen Va-
rianten kommt dem Schutzgut eine besondere Gewichtung fur die Gesamtreihung zu.

Schutzgut Tiere

Beschreibung der Auswirkungen

Die Unterschiede zwischen den Varianten sind insbesondere im Verlauf durch den Niede-
rungsbereich der Nette/Ruller Flut und durch den Waldbereich des Wiehengebirges zu se-
hen.

Die Beeintrachtigung von FFH-Gebieten sowie die zu erwartenden Konflikte mit dem natio-
nalen und europdischen Artenschutz werden als ein Kriterium innerhalb des Schutzgutes
betrachtet.

Sowohl hinsichtlich der Amphibien als auch der Avifauna sind die Varianten als unglnsti-
ger zu bewerten, die den Niederungsbereich der Nette/Ruller Flut queren und damit die als
wertvoll eingestuften Offenlandbereiche beanspruchen.

Die Kriterien der Beeintrachtigung von Arten des Anhang Il FFH-Richtlinie und die Beein-
trachtigung von streng und besonders geschutzten Arten stehen gleichberechtigt neben
den Ubrigen Bewertungskriterien des Schutzgutes. Eine separate Betrachtung dieser Krite-
rien liefern die entsprechenden Fachbeitrage (FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen und
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Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag) sowie die zusammenfassende Beurteilung der umwelt-
fachlichen Kriterien bei der Vorzugsvariante.

Konflikte mit dem Artenschutz sind ebenfalls fur alle der betrachteten Varianten zu erwar-
ten.

Bezogen auf das jagdbare Wild und den wildbiologischen Aspekten kommt dem nordlichen
Bereich des Untersuchungsgebietes eine besondere Bedeutung zu.

Bewertung der Auswirkungen

Die Varianten Il und IV werden fUr das Schutzgut Tiere mit einem Vorteil gegenlber den
nachstrangigen Varianten | und lll bewertet. Den im Verhaltnis unglnstigsten Vergleichs-
wert besitzt die Variante V.

Eine deutliche Unterscheidung der zu erwartenden Wirkungen ist fur die Varianten | bis IV
hinsichtlich der Fledermausfauna nicht vorzunehmen, da ein Verlust bzw. eine Beeintrach-
tigung von Jagdgebieten und Leitstrukturen ein vergleichbares Ausmaf} besitzt. Bezliglich
dieses Kriteriums zeigt sich ausschliellich fur die nordlichste Variante V ein deutlicher
Nachteil.

Hinsichtlich der Beeintrachtigung der FFH-Gebiete DE 3614-331 und DE 3614-334 wei-
sen die Varianten | und Ill Vorteile gegenuber den weiter nordlich verlaufenden Varianten
I, IV und V auf. Die Beeintrachtigungen sind jedoch fUr alle Varianten als erheblich einzu-
stufen.

Auf Grundlage der derzeitigen Rechtssituation und der zur Verfugung stehenden Datenba-
sis kdnnen sich dabei fur die Varianten I, lll und insbesondere V unuberwindbare Beein-
trachtigungen ergeben, die eine artenschutzrechtliche Befreiung nicht zulassen.

Ergebnis des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages ist, dass fur die Variante V Konflikte zu
erwarten sind, die eine Ausnahme nach § 43(8) BNatSchG nicht méglich machen. Da es
in allen Fallen (Bechsteinfledermaus, Grofies Mausohr, Baumfalke und Wespenbussard)
Varianten gibt, die die artenschutzrechtlichen Probleme nicht aufweisen, sind diese zu
bevorzugen. FUr das Grofle Mausohr werden die artenschutzrechtlichen Konflikte aus-
schlieflich fur die Varianten Il und IV aufgrund der dort realisierbaren MafSnahmen zur
Schadensbegrenzung als Uberwindbar ansehen.

Die Haupteinstandsgebiete von Schwarzwild, Dam- und Rehwild sind von den Trassenfilh-
rungen im bzw. am Rande des Wiehengebirgskamms (Varianten I, IV und V) starker be-
troffen als bei einer sudlichen Trassenfihrung (Varianten | und ). Grofirdaumige Zer-
schneidungseffekte sind durch die in allen Trassen vorgesehenen umfangeichen Unter-
und Uberfiihrungen fir den Wildbestand jedoch nicht gegeben.

Durch die bei den Varianten Il, IV und V geplanten Grinbricken bleiben die
Funktionszusammenhange innerhalb des Waldbereiches fur den Wildwechsel weitgehend
gewahrt. Bei der Dimensionierung der darlUber hinaus in allen Varianten zahlreich
vorgesehenen Unterflhrungen, insbesondere auch bei den GewasserunterfUhrungen,
wurden die Anforderungen an den Wildwechsel entsprechend bericksichtigt.

Bei den meisten der zu unterfihrenden Wege handelt es sich um wenig befahrene Ge-
meindeerschlieungsstraen oder um land- und forstwirtschaftliche Wege.
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- Schutzgut Boden

Beschreibung der Auswirkungen

Zur Bewertung der Bedeutung und Empfindlichkeit des Schutzgutes Boden werden die
Kriterien Biotopentwicklungspotenzial, natlrliche Ertragsfahigkeit, Natlrlichkeitsgrad und
Archivfunktionen erfasst.

Die Unterschiede zwischen den Varianten stehen beim Schutzgut Boden in engem Zu-
sammenhang mit den unterschiedlichen Trassenlangen und Gradientenlagen.

Die Varianten zeigen im Schutzgut Boden nur leichte Unterschiede hinsichtlich ihrer zu
erwartenden Beeintrachtigungen.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde darauf hingewiesen, dass in den Trassenab-
schnitten zwischen Rulle und Belm geologische Voraussetzungen (Hochlage von wasser-
I6slichen Gesteinen des Zechsteins im Untergrund) fur das Auftreten von Erdfallen (west-
lich der Trassen I+l Icker Loch und Icker Kolk) bestehen. Weitere Erdfalle in Trassenvari-
anten seien nicht ausschliebar. Die Erdfallproblematik muss im Rahmen der Baugrund-
untersuchung bei der endglltigen Trasse berlcksichtigt werden.

Bewertung der Auswirkungen

Die Variante | schneidet dabei als kirzeste Variante mit einer Versiegelungsflache von
29,46 ha als gunstigste vor den Varianten Il und Il ab. Die im Vergleich schlechtesten
Varianten sind in diesem Schutzgut die Varianten IV und V.

Die grofte Flacheninanspruchnahme ist hingegen aufgrund der erforderlichen hohen
Dammlagen im Niederungsbereich mit der Variante Ill verbunden.

Insgesamt sind die Unterschiede zwischen den Varianten in den zu erwartenden Beein-
trachtigungen nicht deutlich, so dass auf eine besondere Gewichtung des Schutzgutes
verzichtet wird.

Die Beeintrachtigung des Bodens durch Schadstoffeintrdge orientiert sich im Wesentlichen
an der Trassenlange und ist damit fur die Varianten | und Il besser einzustufen als fur die
langeren Varianten lll, IV und V.

Insgesamt ergibt sich ein leichter Vorteil fur die Variante | gegenuber den Varianten Il und
[l vor den Varianten IV und V.

- Schutzgut Wasser

Beschreibung der Auswirkungen
Die Erfassung und Bewertung des Schutzgutes Wasser erfolgt getrennt nach den Teil-
schutzglutern Grundwasser und Oberflachengewasser.

Grundwasser

Im Untersuchungsgebiet kommt den bestehenden Wasserschutzgebieten sowie den Was-
servorranggebieten als geplante (faktische) Wasserschutzgebiete eine besondere Bedeu-
tung zu.

Aufgrund ihrer Bedeutung im Landschaftswasserhaushalt wird allen grundwasserbeein-
flussten Bereichen mit einem Grundwasserflurabstand von weniger als 2 m eine besonde-
re Bedeutung zugesprochen. Dazu zahlen insbesondere die quelligen Bereiche des Wal-
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lenhorster Berglandes sowie die ausgepragten Niederungsbereiche der FlieRgewasser im
Untersuchungsgebiet. In weiten Teilen sind die Béden mit einer besonderen Bedeutung im
Landschaftswasserhaushalt ebenfalls die Standorte, die sich als besonders empfindlich
gegenlber dem Eintrag von Schwermetallen zeigen.

Oberflachengewasser

Das Untersuchungsgebiet ist dem Einzugsgebiet der Hase zuzuordnen. Hauptvorfluter im
Untersuchungsgebiet ist die Nette / Ruller Flut. Weitere FlieRgewasser 2. Ordnung sind
Lechtinger Bach, Kuhkampsbach, Bruchbach, Niederrielager Bach und Schileptruper Muh-
lenbach.

Den Ubergang zwischen Grund- und Oberflaichenwasser bilden die insbesondere an den
Unterhangen des Wiehengebirges zu Tage tretenden Riesel- oder Sickerquellen. Die Be-
deutung der Oberflachengewasser richtet sich nach ihrer Entstehung und ihrem NatUrlich-
keitsgrad. Eine besondere Bedeutung wird den Flie3- und Stillgewassern zugesprochen,
die in der Biotoptypenkartierung als naturlich bzw. naturnah eingestuft wurden. Quellberei-
che haben aufgrund ihrer Empfindlichkeit im Zusammenhang mit dem direkten Kontakt
zum Grundwasser generell eine besondere Bedeutung.

Bewertung der Auswirkungen

Die Varianten Il und IV schneiden beim Schutzgut Wasser mit einem leichten Vorteil ge-
genuber den Ubrigen Varianten am gunstigsten ab, wobei die Variante Il als glnstigste fur
das Teilschutzgut Grundwasser, die Variante IV als gunstigste fur das Teilschutzgut Ober-
flachenwasser zu bewerten ist. Der Verlust der Grundwasserneubildung verhalt sich analog
zur Versiegelung und stellt sich somit fUr die kirzesten Varianten | und Il am Besten dar.
Hinsichtlich der Durchfahrung von Wasserschutz- und Wasservorranggebieten sind die Va-
rianten, die 6stlich Hinter dem Felde verlaufen (lll, IV und V) als gunstiger zu bewerten als
die Varianten | und II.

Entscheidend flr die glinstige Bewertung der Variante Il ist die geringste Beeintrachtigung
des Grundwassers durch Schadstoffeintrage sowie eine Trassenflhrung ohne Einschnitts-
lagen im Bereich von hoch anstehendem Grundwasser.

Bezlglich der zu erwartenden Beeintrachtigungen fUr Oberflachengewasser ergeben sich
Vorteile fir Variante IV, da sie mit vergleichsweise geringen Uberbauungslangen von FlieR-
gewassern verbunden ist.

Als deutlich nachteilig sind die erforderlichen Uberbauungslangen im Bereich des Nieder-
rielager Baches flr Varianten | und Il und die Inanspruchnahme einer Quelle in Franken-
sundern fUr Variante V zu werten.

FUr das Schutzgut Wasser mit den Teilschutzgitern Grund- und Oberflachenwasser liegen
die Vorteile bei den Varianten Ill und IV insbesondere in den geringeren Querungslangen
der FlieBgewasser sowie in der geringeren Durchfahrungslange der Wasserschutz- und
Wasservorranggebiete.

Die Varianten I, Il und V zeigen keine durchgreifenden Unterschiede im Vergleich zueinan-
der auf.

Insgesamt sind die Unterschiede zwischen den Varianten in den zu erwartenden Beein-
trachtigungen nicht deutlich, so dass auf eine besondere Gewichtung des Schutzgutes
verzichtet wird.
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- Schutzgut Klima/Luft

Beschreibung der Auswirkungen

Das Klima des Untersuchungsgebietes wird durch grofie landwirtschaftlich genutzte Freifla-
chen, z.T. grole zusammenhangende Waldgebiete und ein sehr bewegtes Relief bestimmt.
Auf den Freiflachen des Untersuchungsgebietes entsteht Kaltluft, die bei entsprechender
Gelandeneigung abflieit. Ausgleichsraume, die eine Entlastungswirkung fur die Wirkrdume
Wallenhorst, Rulle und Belm mit sich bringen, kdnnen aufgrund fehlender Gelandeneigun-
gen, zu geringer Grofle oder Hanglange fur das Untersuchungsgebiet nicht abgegrenzt
werden.

Die Ubrige von den Hangen abflieende Kaltluft sammelt sich in den Niederungsbereichen
und Talungen. Sie entwickelt sich dort zu einem Kaltluftsammelgebiet, da das Gefélle in
den Talungen zu gering ist, um die Kaltluft zu transportieren.

Das Sandbachtal als Frischluftschneise fUr die Stadt Osnabrick wird durch die geplante A
33 nur am norddstlichen Rand tangiert.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde kritisiert, dass die Frischluftzufuhr aus den
Netteauen flr Rulle, Icker und die Osnabrlcker Stadtteile Haste und Dodesheide abge-
schnitten wlrden. Erschwerend kdme hinzu, dass die B 51 n negativen Einfluss auf die
»grunen Finger* nimmt. Unter raumordnerischen Gesichtspunkten sei dies zu berlcksichti-
gen und beide Strafenbauvorhaben in unzertrennbarem Zusammenhang zu sehen.

Bewertung der Auswirkungen

Zu klimarelevanten Beeintrachtigungen des Sandbachtales kommt es im Zuge der B51n
Ortsumgehung Belm. Die Weiterfihrung der A 33 in nérdliche Richtung fUhrt dagegen zu
keinen weiteren erheblichen Beeintrachtigungen in diesem Bereich. Die zu betrachtenden
Varianten weisen in ihrer Trassenfiihrung und Gradientenlage in diesem Abschnitt keine
Unterschiede auf, so dass das Sandbachtal fir den Vergleich der Varianten keine Rolle
spielt.

Eine entsprechende Neigungsanalyse der Gelandetopografie hat ergeben, dass die Gefal-
leneigungen der Netteauen fur einen Frischluft/Kaltluftabfluss zu gering sind, um klimarele-
vant fur die umliegenden Stadtteile und Gemeinden zu sein. Eine klimatische Beeintrachti-
gung des ,,Grlinen Fingers“ Sandbachtal wird nicht gesehen.

FUr die Betrachtung der Auswirkungen auf das Schutzgut kann somit ausschlieflich der
Verlust von Waldflachen mit einer allgemeinen Klima- bzw. Immissionsschutzfunktion bi-
lanziert werden. Insgesamt kann im Vorfeld eine Entscheidungsrelevanz des Schutzgutes
aufgrund der geringen Betroffenheiten ausgeschlossen werden.

FUr das Schutzgut Klima sind bei den Bewertungen im Rahmen der Raumanalyse keine im
Bereich der Trassenkorridore liegenden klimarelevanten Parameter besonderer Bedeutung
ermittelt worden.

- Schutzgut Landschaft

Beschreibung der Auswirkungen

Das Schutzgut Landschaft wird Uber das Landschaftsbild in der UVS beschrieben und
bewertet. Dabei umfasst der Begriff des Landschaftsbildes die Gesamtwirkung der flr den
Menschen wahrnehmbaren Merkmale und Eigenschaften von Natur und Landschaft. So
beschreibt das Landschaftshild die natlrliche Attraktivitdt der Landschaft anhand des sog.
~asthetischen Eigenwertes®, wobei die Kriterien Naturlichkeit oder Vielfalt eine besondere
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Berucksichtigung finden. DarUber wird auch die Unzerschnittenheit der Landschaft be-
trachtet.

FUr eine Beschreibung und Bewertung der landschaftlichen Situation wird das Untersu-
chungsgebiet in folgende sechs Landschaftsbildeinheiten eingeteilt, die sich als einheitlich
wahrnehmbare und homogen zu bewertende Ausschnitte der Landschaft darstellen:

| Waldregion des Wallenhorster Berglandes

Il Niederung zwischen Rulle und Icker

[l Bachniederungen westlich und sudlich von Rulle

IV Ackerlandschaft des Schledehauser Higellandes

V vielfaltig strukturierte Landschaft im Schledehauser Higelland

VI Waldreiche Landschaft des Schledehauser Hugellandes

Bewertung der Auswirkungen

Die Bewertungsergebnisse zeigen hohe Bedeutungen fur die Landschaftsbildeinheiten |, I,
V und VI und mittlere Bedeutungen flur die Landschaftsbildeinheiten Il und IV. Im Hinblick
auf eventuelle visuelle Beeintrachtigungen zeigen die Landschaftsbildeinheiten mittlerer
Bedeutung (Il und IV) die groflten Empfindlichkeiten.

Im Schutzgut Landschaft zeigen sich Vorteile flir die Varianten Il, IV und V insbesondere
gegenuber den Varianten | und lll. Variante Il ist aufgrund der hohen Dammlagen im Nie-
derungsbereich der Nette/Ruller Flut und den damit verbundenen visuellen Beeintrachti-
gungen als besonders ungunstig zu beurteilen.

Das Kriterium der Zerschneidung von Landschaftsraumen mit einer besonderen Bedeutung
fur das Landschaftsbild verlauft nahezu gegensatzlich zu der visuellen Empfindlichkeit. Hier
sind die grofiten Beeintrachtigungen im Waldgebiet des Wiehengebirges zu erwarten. Ins-
gesamt ist jedoch das Kriterium der visuellen Empfindlichkeit fur das Vorhaben als schwe-
rer zu gewichten. Die Variante V erweist sich insgesamt als die gunstigste TrassenfUhrung,
weist aber nur einen geringen Vorteil gegenlber den Varianten Il und IV auf. Als besonders
nachteilig stellen sich die Varianten | und Il dar.

- Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Beschreibung der Auswirkungen

Dieses Schutzgut enthalt insbesondere Angaben zu den geschltzten oder schitzenswerten
Kultur-, Bau oder Bodendenkmalern, historischen Kulturlandschaften und Landschaftstei-
len von besonderer charakteristischer Eigenart. Insgesamt jedoch sind weite Teile des Un-
tersuchungsgebietes kulturhistorisch gut erfahrbar. Alte Siedlungskerne wie Ostrulle (Oste-
nort), Garthausen oder Lechtingen sind in ihrer Ausdehnung und ihrem Aussehen nur we-
nig verandert worden. Auch die kulturlandschaftlichen Bezlige zwischen Siedlung und Wirt-
schaftsflache sind in Teilbereichen des Untersuchungsgebietes noch nachvollziehbar. Die-
sen Bereichen des Untersuchungsgebietes kommt daher eine sehr hohe bzw. hohe
Schutzgutbedeutung zu. Zahlreiche archaologische Fundstellen sowie das Vorhandensein
einer Vielzahl von Boden- und Baudenkmalern unterstreichen die besondere kulturhistori-
sche Bedeutung und Wertigkeit von Teilbereichen des Raumes.

Bewertung der Auswirkungen
FUr das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachglter ergeben sich leichte Vorteile fir die Va-
rianten Il, IV und V vor den Varianten | und lll, wobei die Unterschiede zwischen den Vari-
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anten insgesamt nicht so pragnant sind, als dass eine besondere Gewichtung fiir die Ge-
samtreihung vorgenommen werden musste.

Der Verlust kulturhistorischer Elemente beschrankt sich auf die Varianten | und I, histori-
sche Kulturlandschaften besonderer Bedeutung werden insbesondere von den Varianten |,
Il und Il in Anspruch genommen. Der entscheidende Nachteil fur die Varianten | und lll
ergibt sich durch eine Trassenfuhrung in Nahe des Ehrenmals am Piusberg, zu dem der
Verbindungsweg durchschnitten wird.
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- Wechselwirkungen

Die umweltbezogenen oder auch 6kosystemaren Wechselwirkungen sind im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung betrachtet und als Wechselwirkungskomplexe abge-
grenzt worden.

Unter dem Begriff Wechselwirkungen ist zu verstehen, dass die einzelnen Umweltschutzgi-
ter nicht ausschliefilich isoliert betrachtet werden dirfen, sondern auch das Wirkungsgefu-
ge zwischen den Schutzgutern im Einzelfall eine Entscheidungsrelevanz besitzen kann.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung wurden bei den schutzgutbezogenen
Erfassungskriterien bereits planungsrelevante Informationen Uber die funktionalen Bezie-
hungen zu anderen Schutzgltern betrachtet.

Daher sind 6kosystemare Wechselbeziehungen in die Betrachtung des Gesamtraumwider-
standes eingeflossen.

Eine Berlcksichtigung samtlicher 6kosystemarer Wechselwirkungen ist jedoch nicht leist-
bar, da jeder Eingriff in das Wirkungsgeflige (auch durch den Menschen nicht verursachte)
in der Folge neue, nicht sofort feststellbare Wirkungsmechanismen hervorbringen kann.
FUr das Untersuchungsgebiet wurden die Wechselwirkungskomplexe Kuhkamp, Oberlauf
Bruchbach, Ruller Flut und Lechtinger Bach westlich Rulle, Nettetal zwischen Hanfelder
Hugel und Ostringer Mihle als Niederungsbereiche abgegrenzt sowie Laubwaldbesténde
auf flachgriindigen Bodenstandorten betrachtet.

Als erwahnenswerte Wechselwirkungen sind flir das Schutzgut Pflanzen aufgrund der
Standortbedingungen (Wasser, Boden) vor allem Feuchtwalder und in Teilen feuchte Grin-
ldnder mit einer hohen bis sehr hohen Wertigkeit zu nennen. Ebenfalls sind in Bezug auf
das Schutzgut Tiere die hochwertigen Laubwaldbestande als Jagdgebiete fur das Grofie
Mausohr als Wechselwirkungskomplex hervorzuheben.

Weitere funktionale Abhangigkeiten z.B. im Bereich Landschaft werden Uber die Abhangig-
keit des Landschaftsbildes von Landschaftsfaktoren wie Relief, Vegetation oder Gewasser
erfasst.

FUr Laubwaldbestande auf flachgriindigen Boden sind haufig gut entwickelte Laubwalder
vorzufinden. Hier sind insbesondere im sudéstlichen Untersuchungsgebiet schutzguttber-
greifende Wechselwirkungen innerhalb der groferen Waldgebiete Am Kleeberg, Ruller Loh
und Bramheide festzustellen.

Von dem geplanten Straflenbauvorhaben kdnnen selbstverstandlich auch positive Wech-
selwirkungen ausgehen. Die Entlastung von Verkehrsknotenpunkten, glinstige Verkehrsfuh-
rungen und konfliktarme Trassenfuhrungen fuhren haufig zur Verringerung der Larm- und
Schadstoffbelastungen flr bestimmte R&ume. Insbesondere eine Verkehrsflhrung, die
ausreichenden Abstand zu Siedlungsraumen und Ortschaften berticksichtigt, kann zu deut-
lichen Entlastungsfunktionen fuhren. Die siedlungsferneren Varianten werden daher aus
Sicht einiger Betroffener in den Ortslagen von Rulle und Ostenort positiver gewertet.

Die zahlreichen kleinflachigen Wechselwirkungen konnen aufgrund der fehlenden Detailge-
nauigkeit im Rahmen des Raumordnungsverfahrens nicht prazise und belastbar einbezo-
gen werden. Sie haben jedoch auch keine entscheidungserheblichen Auswirkungen.
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- Gesamtabwagung

Der Bedarf des Abschnitts der A 33 zwischen der A 1 und dem jetzigen nordlichen Ende
war in den Bundesverkehrswegeplanen der letzten Jahrzehnte als ,Weiterer Bedarf“ ent-
halten.

Aufgrund einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung — sehr hohe Raumwirksamkeit, stadte-
bauliche Wirkung, gunstiges Kosten-Nutzen-Verhaltnis (KNV)- wurde der Neubau der A 33
bei der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes 2003 (BVWP) in den ,Vordringli-
chen Bedarf* eingestuft.

Wegen des eingeschatzten sehr hohen Umweltrisikos wurde das Vorhaben als Projekt mit
besonderem naturschutzfachlichen Planungsauftrag bewertet.

Im Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen 2008 ist der Liickenschluss der A 33
als Vorranggebiet Autobahn festgelegt, der bedarfsgerecht auszubauen ist.

Nach dem Regionalen Raumordnungsprogramm fur den Landkreis Osnabrick 2004 ist die
A 33 auf der Grundlage von ékonomischen und verkehrlichen Erfordernissen als erforder-
lich mit Bedarf einer weiteren Abstimmung eingestuft.

Um Varianten in dem Raumordnungsverfahren zu prufen, wurden in einem Untersuchungs-
raum von ca. 38 km2, der sich auf dem Gebiet des Landkreises Osnabriick zum U(berwie-
genden Teil in den Gemeinden Wallenhorst und Belm sowie in der Stadt Bramsche befin-
det — nur der sudwestliche Bereich des Untersuchungsgebietes liegt im Gebiet der kreis-
freien Stadt Osnabrlick - mehrere Trassenvarianten untersucht. In oder im naheren Umfeld
des Suchraumes liegen u.a. mehrere FFH-Gebiete, Naturdenkmale und besonders ge-
schitzte Biotope. Weite Teile sind als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. Auf den Fla-
chen des Landkreises Osnabrick und der Stadt Osnabrlick sind mehrere Wasserschutzge-
biete ausgewiesen.

Insgesamt ist festzustellen, inwieweit die sich als glnstigste ergebende Variante mit den
Erfordernissen vereinbar ist und inwieweit sie mit anderen raumbedeutsamen Planungen
und MafRnahmen abgestimmt ist oder abgestimmt werden kann.

Unter Berulcksichtigung aller mafigeblichen Belange hat sich Variante IV als die glinstigste
Linienflhrung ergeben und ist mit den festgelegten Zielen der Raumordnung vereinbar.

Trotz der mit dem Vorhaben verbundenen, auch durch MaBnahmen zur Schadensbegren-
zung nicht ausschlieSbaren erheblichen Beeintrachtigungen der FFH-Gebiete wird eine
Zulassigkeit der mit der Vorzugsvariante IV beantragten Trassenflhrung im nachgeordneten
Genehmigungsverfahren unterstellt.

Die im Zusammenhang mit der Gesundheit des Menschen verbundenen Auswirkungen und
die mit dem Vorhaben verbundenen sozialen und wirtschaftlichen Erwagungen sind nach
derzeitiger Sachlage zwingende Grinde des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses, die
gegenlber dem offentlichen Interesse an der durchgehenden Koharenz des Netzes Natura
2000 Uberwiegen. Die beeintrachtigte Koharenz des Netzes Natura 2000 kann durch ge-
eignete MaRnahmen wiederhergestellt werden.

Zumutbare Alternativen, die zu einer Verwirklichung der mit dem Vorhaben verbundenen
Ziele fuhren, sind nicht gegeben.

Die in der Landesplanerischen Feststellung getroffenen Mafdgaben dienen als Rahmen fir
die weitere Planung, der Abstimmung mit anderen Planungen und zur Minimierung der mit
dem Bau der Autobahn A 33 verbundenen nachteiligen Wirkungen.
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Begriindung der Maf3gaben

- Unter BerUcksichtigung des Transferflug- und Jagdverhalten des Mausohrs einerseits und
der Breite / Konfiguration (Abstand Autobahn/Waldrand usw. im Verhaltnis zur Strecken-
lange Querungshilfe - nachste Querungshilfe) wird in der Expertise die Streckenlange, auf
der die Querungshilfe aufgrund von Hinleitungseffekten in jede Richtung wirksam ist, auf
200 m geschatzt. Flr Sektoren, die weiter als 200 m von der Querungshilfe entfernt lie-
gen, wird keine Reduzierung des Kollisionsrisikos angenommen, weil angenommen wird,
dass dann ein direktes Uberfliegen nicht ausgeschlossen werden kann.
Neben der Verwendung von Querungshilfen inkl. der notwendigen Leiteinrichtungen wird
die Kollisionswahrscheinlichkeit durch weitere MafSinahmen verringert. Diese Mafinah-
men wurden in der Expertise als weitere Abschlage in der Risikoabschatzung wie folgt
berlcksichtigt:

Reduzierung der Kollisionswahrscheinlichkeit durch Installation von Irritationsschutzzau-
nen/ -wanden nahe der StraRe sowie Reduzierung in Einschnittslagen. Im Bereich der
Gleich- bzw. Dammlagen kann durch Verwallungen ein kinstlicher Einschnitt geschaffen
werden.

Bepflanzungen bzw. Schaffung von Flugkorridoren mit Anbindung an die Querungshilfen
sind erst mittel- bis langfristig wirksam und wurden in der Expertise nicht angerechnet.
Die MaRgabe, dass mehrere Uberfiihrungsbauwerke von insgesamt mindestens 250 m
Breite anzulegen sind, ist mit Prognoseunsicherheiten behaftet. Die vorliegenden Daten
reichen aber aus, um Szenarien zu skizzieren, die sicherstellen kdnnen, dass die Kolonie
Engter trotz Eingriff nicht dauerhaft beeintrachtigt bleibt.

- Zur Koharenzsicherung sollte die Nahrungsdichte in den bereits bestehenden Jagdgebie-
ten erhoht werden und die fur Mausohren nutzbare Flache an Jagdgebieten kurz- und
mittelfristig so erweitert werden, dass weitere Flachen erreichbar werden. In der Experti-
se werden folgende MaShahmen vorgeschlagen:

Schonung/Nichtnutzung des Altholzbestandes und des Totholzes. Hierdurch entstehen,
wie in der FFH-Ausnahmeprifung angefuhrt, ein hoheres Quartierspotential und auch ei-
ne hohere Nahrungsdichte an potentiellen Beutetieren.

Kurzfristige Entfernung der nach der Holzentnahmen nicht genutzten, liegenden Baum-
kronen. Hierdurch soll eine freie Zuganglichkeit zum Waldboden flr Mausohren sicherge-
stellt werden. Ggf. kbnnen diese Reste auch auf einzelnen/wenigen Haufen zusammen-
getragen werden, damit eine moglichst grofRe Flache frei von diesen fur die Jagdstrategie
des Mausohres eher hinderlichen Habitatsrequisiten ist.

Festlegung von Einzelstammnutzung bei der Waldbewirtschaftung.

Aufgrund des groflen Aktionsraumes, den Mausohren zur Nahrungsaufnahme nutzen
konnen, sollen weitere Waldflachen innerhalb des 20 km Radius um die Kolonie in die
Betrachtung einer mdglichen Eignung zur Koharenzsicherung einbezogen werden, um
langfristig zu geeigneten Jagdhabitaten entwickelt zu werden. Vorrangig sollte der Fokus
auf quartiernahe Waldlebensraume, die sich bis zu 10 km um die Kolonie befinden, ge-
legt werden.

- Das Risikomanagement setzt ein vorgreifendes, bau- und betriebsbegleitendes Monito-
ring voraus, um Veranderungen zu dokumentieren und Konfliktpunkte zeitnah zu erken-
nen. Die aus dem Monitoring resultierenden Ergebnisse mussen fachgerecht in die Op-
timierung von Mafnahmen flieBen und situationsgerecht umgesetzt werden. Von ent-
scheidender Bedeutung ist die parallele Untersuchung von Referenzzustanden bzw. Refe-
renzflachen.
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- Im Rahmen der Gesamtabwagung sind bei der Vorzugsvariante IV grof¥flachige Eingriffe in
den Wald bzw. Zerschneidungen unvermeidbar. Im weiteren Planungsprozess werden
enge Abstimmungen mit den fur die Forstwirtschaft zustandigen Vertretern erfolgen.
Sturmschaden sollen durch gezielte landschaftspflegerische MafRnahmen im trassenna-
hen Waldbereich, die im Planfeststellungsverfahren festzulegen sind, minimiert werden.

- Von den Beteiligten wurde darauf hingewiesen, dass sich durch die Zerschneidungen der
Waldflachen mit teilweise 8 m tiefen Einschnitten negative Auswirkungen auf den Gelan-
dewasserhaushalt und den angrenzenden Wald ergeben kdnnen. Fur die Prufung der
Auswirkungen auf die Vegetation durch Veranderungen des Wasserhaushaltes besteht
daher durch die Erfassung von weiteren hydrogeologischen Daten Klarungsbedarf.

- Bei der Uberpriifung von sich Uberlagernden Vorranggebieten filr Rohstoffgewinnung mit
FFH-Gebieten war das Land Niedersachsen zu dem Ergebnis gekommen, dass eine
Beeintrachtigung trotz Uberlagerung nicht zu erwarten sei. Hierfir diirfte eine Gewinnung
von Ton nur vorgenommen werden, wenn Waldbestande im Zuge der forstlichen Endnut-
zung abgetrieben werden. Die Abbautatigkeit sei dadurch kleinteilig und raumlich be-
grenzt. Anschlieende Wiederaufforstung ist erforderlich. Innerhalb des Trassenbereiches
ist es aus abbautechnischer Sicht sinnvoll, méglicherweise betroffene Lagerstatten vor
Baubeginn der BAB A 33 einem Bodenabbau zuzufihren.

- Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde darauf hingewiesen, dass in den Trassen-
abschnitten zwischen Rulle und Belm geologische Voraussetzungen (Hochlage von was-
serléslichen Gesteinen des Zechsteins im Untergrund) fUr das Auftreten von Erdfallen
(westlich der Trassen I+l Icker Loch und Icker Kolk) bestehen. Weitere Erdfalle in Tras-
senvarianten seien nicht ausschliefSbar. Die Erdfallproblematik muss im Rahmen der
Baugrunduntersuchung bei der endglltigen Trasse bertcksichtigt werden.

- Die Eingriffe in das Grundeigentum oder hierdurch verursachte Vermdgensnachteile sind
fur jeden Einzelfall zu prifen und nach den gesetzlichen Grundlagen zu entschadigen.
Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen fir Kompensationsmafinahmen wird
auf das unbedingt notwendige Mafd beschrankt. Im weiteren Planungsprozess werden
enge Abstimmungen mit den flr die Landwirtschaft zustandigen Vertretern erfolgen. Da-
bei wird auch geprift, ob ein Unternehmensflurbereinigungsverfahren zur Minimierung
der Eingriffe in die Agrarstruktur angebracht ist.

- Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung sind sowohl in der Qualitat als auch von der Quan-

titdt sehr umfangreiche Stellungnahmen von Burgerinnen und Burgern zu den Planungen
der BAB A 33 abgegeben worden. Eine Vielzahl der Hinweise wurden in Unterschriftslis-
ten abgegeben, die einen konkreten Bezug zu einzelnen Trassenvarianten nicht zulassen.
Ebenfalls konnte die konkrete Betroffenheit einer Vielzahl von Stellungnahmen privater
Einwender aufgrund der unklaren bzw. grobmafstablichen Zuordnung nicht festgestellt
werden.
Im nachfolgenden Planfeststellungsverfahren sind daher die vorliegenden Bedenken und
Hinweise auf eine konkrete Betroffenheit hin zu Uberprifen und ggf. entsprechende
MaBnahmen zur Konfliktminimierung vorzunehmen. Die bei den Gemeinden eingegan-
genen AuRerungen wurden an die Untere Landesplanungsbehdrde weitergeleitet und
dort in einer Datenbank erfasst und ausgewertet sowie dem Vorhabentrager zur Berlck-
sichtigung im nachfolgenden Planverfahren Ubersandt.
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- Hinweise

Hinweise von Verfahrensbeteiligten, die zwar flr die Landesplanerische Feststellung nicht
entscheidungserheblich waren, aber flr die weitere Ausarbeitung im nachfolgenden Zulas-
sungsverfahren natzlich sein kénnen, wurden an den Vorhabentrager weitergeleitet.

- Geltungsdauer der Landesplanerischen Feststellung

Diese Landesplanerische Feststellung ist auf funf Jahre befristet. Gemaf § 16 Abs. 3
NROG kann diese Frist im Einvernehmen mit dem Vorhabenstrager (StraRenbauverwaltung
des Landes Niedersachsen) verlangert werden. Die Frist ist gehemmt, solange ein vor
Fristablauf eingeleitetes Zulassungsverfahren fir das Vorhaben nicht mit einer bestands-
kraftigen Entscheidung abgeschlossen ist.

- Kostenfestsetzung
Gem. § 18 NROG werden flr diese Landesplanerische Feststellung keine Gebuhren erho-
ben. Zur Erhebung der Auslagen ergeht ein gesonderter Kostenbescheid.

Im Auftrage:

Bruns
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